1. Motorinio pramoginio laivo savoka, laivy jrengimai, jy konstrukcijos elementai.
1.1. Motorinio pramoginio laivo savoka ir klasifikacija:

1.1.1. Terminai ir sgvokos:

1.1.2. Vidaus vandenuy laivas — bet kurio tipo savaeigis ar nesavaeigis keleivinis, krovininis,
techninis (tarnybinis, mokslinio tyrin¢jimo, techninio aptarnavimo ir kiti) laivas, keltas
(keleivinis, krovininis, miSrus), kuris yra arba gali biiti naudojamas laivybai vidaus
vandenyse.

1.1.3. Zvejybos laivas — bet kuris laivas su jame esandia verslinés Zvejybos jranga arba
laivas, naudojamas Siai zvejybai ir jregistruotas Lietuvos Respublikos jury laivy
registre ar Lietuvos Respublikos vidaus vandeny laivy registre bei ijgaliotos
klasifikacinés bendrovés iSduotuose laivo dokumentuose turintis jrasa ,.Zvejybos
laivas®. Lietuvos Respublikos zvejybos laivas, zvejojantis jiiry vandenyse, turi buti
jregistruotas Zvejybos laivy rejestre.

1.1.4. Mazasis laivas — bet kuris laivas, kurio korpuso ilgis ne didesnis kaip 20 metry,
18skyrus laivus, kurie yra pastatyti ir jrengti vilkti, stumti arba vilkti bortais sujungtus
kitus negu mazasis laivas laivus, taip pat laivus, galinCius vezti daugiau kaip 12
keleiviy, ir keltus. Maziesiems laivams nepriskiriamos irklinés valtys, kuriy keliamoji
galia iki 100 kg, taip pat baidarés, kuriy keliamoji galia iki 150 kg, ir burlentés.

1.1.5. Pramoginis_laivas — bet kurio tipo ir bet kuriuo biidu varomas sportui ir
pramogoms skirtas laivas, kurio korpuso ilgis yra nuo 2,5 iki 24 metry.

1.1.6. Sportinis laivas — specialiai sukonstruotas ir gamintojo atitinkamai pazymétas laivas,
skirtas tik sporto tikslams.

1.1.7. Asmeninis laivas — trumpesnis kaip 4 metry laivas, naudojantis vidaus degimo variklj,
turint] vandens srauto pompa kaip pirminj varymo $altinj, ir suprojektuotas taip, kad ji
sédédamas, stovédamas ar klupédamas ant korpuso valdyty zmogus.(angl. PWC -
personal water craft)

1.1.8. Pluduriuojantis jrenginys — plaukiojantis jrenginys, turintis mechaning jranga ir
skirtas darbui vidaus vandeny keliuose ir uostuose (Zemkasé, zemsiurbé, dokas,
plaukiojantis kranas ir kiti).

1.1.9. Pluduriuojanti priemoné — nesavaeigis (nepaisant turimos jrangos, skirtos priemonés
stovejimo vietai pakeisti) pluduriuojantis statinys (angaras, debarkaderis, mazyjy,
pramoginiy, sportiniy ir asmeniniy laivy stovéjimo jrenginys, vasarnamis, restoranas,
valgykla, vieSbutis, turistinis plaustas, maudykla ir kiti).

1.1.10. Tradicinis laivas — susisiekimo ministro nustatyta tvarka pripazintas bet koks istorinis
laivas ar tokio laivo tiksli kopija, jskaitant ir tuos laivus, kurie sukurti tradiciniams
jureivystés jgiidziams skatinti ir supazindinti su kultiiros paveldu. Toks laivas
eksploatuojamas tradiciniais (jprastiniais) jiireivystés principais ir buidais.

(EUROPOS VIDAUS VANDENU LAIVYBOS TAISYKLES CEVNI)

1.1.11. ,Laivas su mechaniniu varikliu® reiskia bet kokj laiva, naudojantj savo jégaing,
18skyrus laivus, kuriy variklis naudojamas tik vietai pakeisti nedideliu atstumu
(uostuose ar pakrovimo ir iSkrovimo vietose) arba manevringumui padidinti jy vilkimo
ar sttmimo metu;

1.1.12. Laivo_borto aukstis - vertikalus atstumas ties mideliu nuo pagrindinés kilio
plokStumos iki denio linijos prie borto;

1.1.13. Laivo borto aukscio H ir grimzlés T skirtumas sudaro vir§vandeninio borto aukstj

1.1.14. Laivo pludrumas - savyb¢ plaukti vandens pavirSiuje ir nenugrimzti giliau krovininés
markeés;

1.1.15. Laivo_stovumas - laivo, iSoriniy jégy iSvesto i§ pusiausvyros, savybé grizti i
pusiausvyra, nustojus toms jégoms veikti; Kuo zemiau pakrauto laivo svorio
centras, tuo geresnis stovumas.




1.1.16. Laivo_manevringumas - tai kompleksas pagrindiniy navigaciniy savybiy, kurios
privercia laiva judéti reikiama linkme ir reikiamu greiciu;

1.1.17.Laivo valdomumas - laivo savybé plaukti nustatytu kursu arba galimybé pakeisti
kursa (plaukimo kryptj).

1.1.18. Plidrumo atsarga - korpuso vandeniui nepralaidi apimtis vir$ tikrosios vaterlinijos;

1.1.19. Laivo manevriniai elementai - inercija,eiklumas, valdomumas;

1.1.20. Cirkuliacijos diametras - atstumas, kurj padaro laivas pasukus vaira j krastine
padétj, nuopradinés laivo kurso linijos ir apsisukusio iki 180° laivo diametralinés
plokStumos.

1.1.21. Laivo Kkrenas (angl. heeling) tai skersinis laivo posvyris;

1.1.22. Laivo diferentas (angl. different) tai iSilginis laivo posvyris;

1.1.23. Gabaritinis laivo ilgis - atstumas iSmatuotas horizantalioje plokstumoje tarp krastiniy
laivo priekio ir laivagalio taSky, jskaitant pastoviai iSsikiSusias laivo dalis;

1.1.24. Gabaritinis laivo plotis — atstumas iSmatuotas placiausioje laivo vietoje tarp krastiniy
korpuso taSky,jskaitant pastoviai iSsikiSusias dalis.

1.1.25. Laivo grimzlé - vertikalus atstumas iSmatuotas midelSpanhauto plokStumoje nuo kilio
linjjos iki konstrukcinés vaterlinijos;

Laivo savybé likti pludriu ir stoviu, jeigu viena arba kelios patalpos uZzpildytos
vandeniu, vadinasi laivo nepaskandinamumu.
Laivo neskestamuma uZtikrina laivo korpuso suskirstymas pertvaromis ir deniais ]
atskirus vandeniui nelaidzius skyrius.
Plidrumas, stovumas, nepaskandinamumas, eiklumas, valdomumas ir supimas
apibiidina laivy jiireivyste (navigacijg).
Laivo valdomumas turi Sias pagrindines savybes: stabiluma kurse ir
manevringumg arba vingiavimag.
Pluduriuojantj laiva veikia svorio jégos ir vandens kélimo jégos apkrovos.

1.2. Tipai, medziagos, rusys:

1.2.1. Korpuso tipai:

DazZnai sutiksite terminus: ,,V" forma, gili ,,V", modifikuota ,,V" ir ,,Vee" forma.

Laivo dugnas turi kilj (iSilging standumo sijg), einantj laivo dugnu iSilgai viso korpuso. Tai
Zemiausia laivo korpuso dugno dalis. Nuo kilio formuojamas dugnas, kuris vaterlinijos
lygyje sklandziai pereina j bortus. Laivo dugno plokStumos, vadinkime jas Slaitais, yra
pasvirusios i horizonto plok§tumg sudarydamos ,,V" raidés forma, kur kilis yra
zemiausiame ,,V" raidés taske.
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, V" forma nusakoma kampu tarp dugno Slaito ir horizontaliosios plokStumos.
»vVee“ arba ploksc€ios ,,V* formos dugnas biina tada, kai Slaito kampas yra 3-7 laipsniy.
Laivo dugne beveik nepastebesite kilio.
- ,,V" formos dugnas biina tada, kai §laito kampas yra 12-20 laipsniy. Kilis ryskus per
visa laivo dugno ilgi.
- Gilios,,V" formos dugnas biina tada, kai $laito kampas yra 20-24 laipsniy. Kilis
ryskus per visg laivo dugno ilgj.
- Vidutingés ,,V" formos dugnas biina tada, kai §laito kampas yra 15 laipsniy.



Modifikuotos ,,V'* formos dugnas buna tada, kai laivas iki midelio plok§tumos turi

gilig ,,V" forma, o nuo midelio j laivagalj plokstéja iki 15 laipsniy ir maziau. Kilis rySkus
priekinéje dugno dalyje ir seklesnis laivagalyje.

Motorinio laivo korpusai biina trijy tipy: neiSkylantys i§ vandens (angl. displacement),
pusiau iSkylantys is vandens (angl. semidisplacement arba semiplaning) ir iSkylantys i$
vandens, arba glisuojantys (angl. planing).

Neiskylantis i§ vandens korpusas (angl. displacement). Sie laivai turi apvalaus
dugno korpusg ir laikomi geriausiais ilgy distancijy banguota jura plaukikais.
Puikiai tinka ilgoms, ménesius trunkanc¢ioms kelionéms ir gyvenimui laive, nes turi
pakankamai vietos tiek kuro bakams, tiek provizijai.

Laivo korpusas nuolat iSstumia (stumia j Salis) tiek vandens, kiek sveria visas laivas.
Jei laivas sveria tiek, kiek sveria jo iSstumiamas vanduo, - laivas plaukia. Jei laivas
sveria daugiau, nei iSstumia vandens, - jis skesta. Tai laivo pludrumo
apibrézimas. Pavyzdziui, vyno butelio kamstis plauks, o Svininis Zvejybos svarelis
skes.

Kai neiskylantis i$ vandens laivas pradeda plaukti vandeniu, nuo laivapriekio iki
laivagalio pradeda atsirasti nedidelés bangos. Did¢jant greiciui, did¢ja ir bangos.
Taip pat didéja ir tarpai tarp bangy, kol laivas pradeda plaukti tarp dviejy bangy,
kurias sukuria pats. Toks greitis vadinamas didZziausiu laivo korpuso grei¢iu arba
inZineriniu korpuso greic¢iu. Varikliy galingumo didinimas nuo $iol tik padidina
bangas, nedidindamas (arba mazai didindamas) laivo greicio. Tai zinodami
inZinieriai projektuoja laivo variklio galingumg ir sraigto parametrus taip, kad laivas
pasiekty toki greiti naudodamas mazdaug 75 procentus viso galingumo, t. y. dirbty
ekonomiskiausiu rezimu - tausojant variklj ir maziausiomis kuro sgnaudomis.

NeiSkylantis i$ vandens, apvalaus dugno korpusas su falSkiliu.

I§ vandens neiskylanéiy laivy dugno forma daZniausiai biina apvali. Siy laivy
privalumai:

Palyginti negalingas variklis gali lengvai iSjudinti tokj laiva i§ vietos, tad laivai
sugeba nuplaukti labai didelius atstumus sunaudodami tg patj kuro kiekj, kurio
glisuojantiems laivams pakanka nuplaukti tik iki artimiausio uosto. Kelioninis
greitis - 6-12 mazgy.

Laivo greitis jiry pakranciy plaukiojimo rajonuose matuojamas mazgais
(angl. knots).

Laivo greitis vidaus vandenyse matuojamas Kilometrais per valanda.

Kadangi laivas plaukia vandenyje, o ne jo pavirsiumi, laivo plaukimas yra lygus ir
malonus. Plaukdami glisuojanciu laivu, keleiviai pajus tiek smiigiy Smugeliy |
korpusa, kiek bangy bangeliy bus sutikta kelyje. Akivaizdus $iy laivy trikumas - Sio
tipo korpusg turintys laivai, rodos, plaukia létai. Antrasis trikumas - Sie laivai
sitibuoja i Sonus apie 5-6 laipsnius. Nedaug, bet sitibuojant nuolat, nemalonu.
Neiskylantis 1§ vandens korpusas, skirtas ilgoms kelionéms 1étu greiciu ir bet kokiu
oru, nebijo didelio bangavimo ir turi daug vietos maistui bei daiktams. Toks laivas
pritaikytas ilgus ménesius biiti toli nuo degalinés ir parduotuvés. Naudoja mazai
kuro, bet sitibuoja j Sonus. Tinka tiems zmonéms, kuriy neskubina verslas ar Seima.
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Laivo korpusui plaukiant vandenyje korpuso priekinés dalies susilietimo su
vandeniu vietoje padidéja slégis ir susidaro priekiné banga, ties mideliu susidaro
jduba, ties laivagaliu - laivagalio banga

Antrasis tipas: pusiau iSkylantis iS vandens korpusas (angl. semidisplacement
arba semiplaning). Sj korpusa paprastai turi didelés motorinés jachtos. Tokiy laivy
forma dazniausiai yra apvalaus dugno, tik priekingje dalyje siauresné nei
neiSkylanciy i§ vandens laivy, o laivagalyje dugnas turi ,,Vee" forma, t. y. nuo
midelio ] laivagalj laivo dugnas plokstéja. Jei priekingje dalyje ,,V" forma turi 24
laipsnius, tai laivagalyje 15 laipsniy ir maziau. Did¢jant greiciui $is korpuso tipas
iSkelia laivo priekj i§ vandens. Tuo metu likusi korpuso dalis tik Siek tiek iSkyla,
likdama pusiau panirusi, ir laivagalis didinant greitj pradeda ,,vilkti vanden;". Kad
to iSvengtume, ant tranco montuojamos ,,stabilumo plokstumos™ (angl. trim tabs),
leidzian¢ios pakeisti laivo diferentg (laivo pasvirima j priekj arba atgal). Sis faktas
leidzia laivui pasiekti daug didesn;j greitj, nei neiskylancio i§ vandens laivo.
Kelioninis, arba vidutinis, greitis yra apie 4-8 mazgus, o maksimalus nevirSija 12-18
mazgy. Sie laivai turi ir trikumy: jiems reikia daug galingesniy varikliy,
suvartojanciy daugiau degaly. Jie plauks labiau dauzydamiesi | bangas nei
neiskylantys i§ vandens laivai. Taciau vienas tokiy laivy privalumas yra
neabejotinas: pusiau iSkylantys i§ vandens korpusai dél plokstesnio laivagalio
maziau svyruoja j Sonus negu neiSkylantys i$ vandens laivai.

,»Vee'" formos korpuso dugnas.

Pusiau iSkylantis i§ vandens laivas, skirtas trumpesnéms kelionéms, yra laibesniy
formy ir neturi tiek vietos kurui ir maistui, netinka audringiems vandenims, tac¢iau
stabilesnis, vertinant pagal Soninj sitibavimg. Turi galingesnius variklius ir suvartoja
gerokai daugiau kuro nei laivas, turintis neiskylantj i§ vandens korpusa. Tinka tiems
zmoneéms, kuriems gali tekti staiga pakeisti planus ir greitai grjzti prie verslo ar
namy reikaly.

Treciasis tipas: iSkylantis iS vandens arba glisuojantis korpusas (angl. planing).
Kai toks laivas plaukia létai, jis neiSkyla i§ vandens. Taciau, padidinus variklio
apsukas, laivas iSkyla is vandens ant savo priekio suformuotos bangos, ir jo
lietimosi su vandeniu pavirSius sumazéja. Tada sumazéja trintis j vandenj ir greitis
dar labiau padid¢ja.

Laivui plaukiant trintis atsiranda dél vandens, aptekancio laivo korpusa,
klampumao.

Plaukiant tokiu laivu greitis padidéja tiek, kiek padidinama varikliy galia. Taigi,
tokio laivo greitis yra ribojamas ne vaterlinijos ilgiu, o varikliy galingumu ir laivo
korpuso svoriu. ISplaukus j slydimo vandeniu rezima, variklio apsukas galima
sumazinti ir taip pasiekti Siokios tokios ekonomijos. Glisavimo savybes turi
korpusai su ploksciu, gilios ,,V" arba ,,Vee" formos dugnu. Toks laivas greitai iSkyla
virs vandens, bet neturi sraigto apsaugos.

Glisuojancio laivo privalumas - didelis greitis. Gilios ,,V" formos korpusy
kelioninis, arba vidutinis, greitis nevirsija 30-35 mazgy, didziausias greitis - apie 50
mazgy. Trikumas: laivas glisuodamas neplaukia vandenyje, o skrenda nuo vienos
bangos virstnés ant kitos. Kuo bangos didesnés, tuo didesnis dauzymasis | jas,
galintis suzeisti keleivius ir gerokai apgadinti laiva.
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Gilios ,,V" formos korpuso dugnas. Iskylancio i$ vandens, glisuojancio ploks¢io korpuso
dugnas.

Glisuojantis. Skirtas vidaus vandenims, o ploks¢iadugnis Seimyninis namas - upéms
ir uzutekiams. Jei plaukiojimo rajone degalinés stovi visuose kampuose, o pinigy
klausimas néra svarbus. Tinka ir tiems Zmonéms, kuriems laivas yra susisiekimo
priemong, o ne gyvenimo biidas ar malonumas.

1.2.2. Stabilizatoriai:
Pusiau iSkylanciuose i§ vandens laivuose (angl. semidisplacement) ir glisuojanciuose
(angl. planing) laivuose naudojamos diferento (diferentas - laivo pasvirimas j priekj arba
atgal) plokStumos, leidziancios iSlyginti laivag horizontaliai, kad jis iSkelty laivagalj ir
nevilkty bangos, t. y. pradéty slysti vandens pavirSiumi. Taip pat stabilizatoriai naudojami
Soniniam laivo pasvirimui reguliuoti.

e
Stabil urn-: briauncs

Stabiltoatoriy p

plokitumos I
Korpusas

Stabilizatoriy plokstumq veikimo pr principas.

Motorinis laivas visada pasvyra j véjo puse. Sis nemalonus pasvirimas gali biti
kompensuotas tuo paciu stabilizatoriumi. Dar viena stabilizatoriy panaudojimo sritis -
vairavimas plaukiant atgaline eiga: nuleidus vieng stabilizatoriy, laivas pradeda suktis j tg

pusg, kurioje stabilizatorius yra nuleistas.
Kai laivas plaukia greitai, nuo ciklinio Soninio sifibavimo apsaugo stabilumo briaunos,

iSformuotos laivo dugne iSilgai korpuso.

Forslevenis Biariai

Saal lurmo b rasiis Eilis

1.2.3. MedZiagos:

Plastikiniai laivai (angl. FRP - fiber reinforced plastic arba GRP - glass reinforced
plastic) iSpopuliaréjo septintajame deSimtmetyje. Jei bandysime i§gre¢zti tokio laivo
dugne skyle rasime 2,5-3 c¢m storio stiklo pluosto monolitg. Laivy statytojai,
nezinodami naujos medziagos tvirtumo riby, labai padidino tvirtumo atsarga. Todél
senieji laivai yra tokie tvirti. Jiems negresia jokia delaminacija (iSsisluoksniavimas),
osmozé (plastiko iSkoréjimas) ar trikinéjimas. Taciau jie sunkis ir ne tokie greiti (nes
sunkiis) kaip dabartiniai. Tokj stiklo pluosto laivo korpusg vadiname monolitu.



Tusc¢iaviduriai korpusai (angl. cored hull). Jg sugalvojo lenktyniniy laivy statytojai.
Jei dviejy stiklo pluosto sluoksniy tarpa uzpildysite lengva medziaga, laivo korpusas
bus tikrai lengvas. Taip iSpopuliaréjo Balzos medis, putplastis ir kitokie auksty
technologijy paslaptingi uzpildai. Tokie laivai greitai buvo pradéti juokais vadinti
,outerbrodais". Taciau dél didelés gero putplascio kainos ir didesnio kiekio gamybos
operacijy laivo kaina buvo panasi kaip ir laivo, turin¢io i§ monolito pagamintg korpusa.
Tiesa, negalima kalbéti apie ,,laivo kaing", kai kalbame tik apie korpusa, nes korpuso
kaina sudaro tik apie 10-15 procenty laivo kainos.

Keli tus¢iavidurio korpuso privalumai:

* jis Siltesnis, nes turi porétg uzpilda korpuso laminate, ir tylesnis, nes turi garso izoliacija
tarp keleiviy ir | korpusg duztanciy bangeliy;
*  greitesnis nei monolitinis korpusas, esant tokios pacios galios varikliams;
e laivas sunaudoja maziau kuro.
Pagrindiniai tus¢iavidurio korpuso tritkkumai:
e jis lengvesnis, todél sumazinus greitj ir puciant Soniniam véjui sunku iSlaikyti norimg
laivo krypti;
e jis ne pigesnis uz monolitinius;
e jis ne toks tvirtas.
1.3. Laivo sandara:
1.3.1.
e Laivy ilgis yra matuojamas pédomis (angl./feet), o ne metrais. Reikia zinoti, kad
péda lygi 30,48 centimetro.
e Be to, visi vamzdynai, skyliy diametrai ar asiy diametrai yra matuojami coliais
(angl. inch). Vienas colis lygus 2,5 centimetro.
e Dar vienas kranto zmonéms nejprastas matas - mazgai. Mazgais, 0 ne kilometrais
per valanda matuojamas greitis. Vienas mazgas lygus vienai nuplauktai jurmylei per
valandg. Viena jirmylé lygi 1852 metrams.

Trys pagrindinés projektavimo plokStumos

PlokStumy parametrai:

- diametralioji plokStuma (DP) - vertikalioji simetrijos plokStuma, dalijanti laiva |
deSing ir kairg puses (desinjjj ir kairjjj bortus);

- pagrindiné plokstuma (PP) - horizontalioji plokStuma, ant kurios guli korpusas;

- midelSpanhautoplokstuma (MP) - vertikalioji plokStuma, statmena diametraliajai ir pa-
grindinei plokStumoms.
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A projekcija - batoksai. B projekcija - Spanhautai arba Spantai.
C projekcija - vaterlinijos.

Sono projekcijos vadinamos batoksais (angl. buttocks). Jos gaunamos kertant laivo korpusa
plokstumomis, lygiagre¢iomis diametraliajai plokStumai. Projekcijos, gaunamos laivo korpusa
kertant plokStumomis, lygiagreiomis pagrindinei plokStumai, vadinamos vaterlinijomis (angl.
waterlines). Projekcijos, gaunamos korpusg kertant plokStumomis, lygiagre¢iomis midel§panhauto
plokStumai, vadinamos Spanhautais arba tiesiog Spantais (angl. bends). Pagal batoksus, vaterlinijas
ir Spanhautus galima suzinoti, ar laivas bus platus ir stovus, ar bus siauras ir gilios ,,V" dugno
formos, ar taskysis purslai nuo forStevenio ant denio bei daug kity savybiy. Pagal $panty linija
formuojami Spanhautai (vertikalusis sustiprinimas). Pagal vaterlinijas - stringeriai (iSilginis
sustiprinimas).

Spanhautai
Stringeriai

Florai =

ugnas

Motorlaivio korpuso standumo elementai.
Forpikas tai laivapriekio patalpa nuo forStevenio iki pirmos skersinés pertvaros.
Achterpikas tai paskutinis laivagalio skyrius, kuris baigiasi achterSteveniu.
FalSbortas tai apsauginé atviry deniy konstrukcija, kuri sumazina denio uzpylimg vandeniu ir
uztikrina zmoniy, dirbanciy ant atviry deniy sauguma.




GPS antena Eajutés Svartavimo

Topinis zibintas .
\ Radiolokatorius antstato denis Kampé
Kokpitas (zalims demis) 1 Navlga;clms Bakas
Virfufinis denis zalias Zibimntas (priekinis denis)
Sviedangai Relinzasir Inkaras
jo stoval
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Laipleliai

Maudym os1 -y Soninis vairas
platforma Vairas

1.3.2. Pagrindiniai laivo korpuso matmenys:
LOA arba L (angl. Lenght Overall) - maksimalus laivo ilgis (horizontalus nuotolis tarp

krastiniy laivo korpuso tasky). Yra priimta, kad j§ LOA nejskaiciuojamas busprito ilgis,
taciau jskai¢iuojamas maudymosi platformos ilgis, nes ji latkoma korpuso dalimi.
Buspritas (i8sikiSimas  priekj nuo laivapriekio), nuo seno buriniuose laivuose naudotas
buréms tvirtinti, laikomas rangauto (rangautas - stiebai, gikai ir buSpritai), o ne korpuso

dalimi.
X

o LWI = .‘_,_HEL"_L_H
" LOA "
LWL (angl. Lenght at the Waterline) - vaterlinijos ilgis (horizontalus nuotolis tarp krastiniy

korpuso tasky vandens lygyje).
BOA arba B (angl. Beam Overall) - maksimalus laivo plotis (laivo plotis, iSmatuotas

BOA

placiausioje vietoje).
BWL (angl. Beam at the Waterline) - laivo vaterlinijos plotis (laivo plotis, iSmatuotas

placiausioje vaterlinijos vietoje).
H - borto aukstis (aukstis nuo kilio iki denio, iSmatuotas midelio plokStumoje).

T (angl. draft) - gramzda (gylis nuo vaterlinijos iki zemiausio tasko, jskaitant falskilj), vandens
gylis, reikalingas laivui plaukti. Gramzdos nereikéty painioti su terminu ,,gylis" (angl. depth),
vartojamu kalbant apie didelius laivus, kai norime nusakyti vidinés erdvés aukstj nuo kilio iki denio

(kur galima sukrauti krovinius).
F (angl .freeboard) - laivo borto aukstis (aukstis nuo vaterlinijos iki denio).

Sis zenklas reiskia midelSpanhauto vieta.



1.3.3. Pagrindiniai laivo matmeny santykiai:

L/B apibrézia laivo eikluma bei stovuma. Kuo Sis santykis didesnis, tuo laivas eiklesnis
(reikia maziau jégos, kad pasiekty tg patj greitj). Kuo Sis santykis mazesnis, tuo laivas stovesnis
(sunkiau apversti).

B/T apibrézia eikluma, stovuma bei jiirines laivo savybes. Kuo Sis santykis didesnis, tuo laivas
stovesnis, taciau esant didesniam bangavimui jo greitis bus mazesnis, palyginti su tuo laivu, kurio
B/T santykis mazesnis (siauresniu ir turin¢iu didesn¢ gramzdg).

L/H apibrézia laivo korpuso i$ilginj atsparumg. Kuo Sis santykis mazesnis, tuo laivo iSilginis
atsparumas didesnis.

H/T apibrézia laivo pludrumo atsarga. Kuo $is santykis didesnis, tuo didesné pliidrumo atsarga,
galima didesné laivo krova be pavojaus uzlieti denj.

1.3.4. KITOS SVARBIOS LAIVO CHARAKTERISTIKOS:
1.3.4.1.Vandentalpa pagal turj - tai vandens tiris, kurj laivas uzima nugrimzdes iki
vaterlinijos. Sis dydis Zymimas V raide ir matuojamas kubiniais metrais.
1.3.4.2.Vandentalpa pagal svorj apskai¢iuojama tiiring vandentalpa padauginus i$
vandens tankio; ji Zymima D raide ir matuojama tonomis.
1.3.4.3. Pilnoji keliamoji galia (dar vadinama dedveitu) - tai didziausias
svoris, kurj galima pakrauti j laiva, kad pastarasis nenugrimzty Zemiau krovos
zymos arba vaterlinijos. Pilngja keliamajg galig sudaro Svarioji keliamoji galia,
ekipaZzo ir jo bagazo mase, gelo vandens ir maisto, skirto ekipazui, mase, kuro,
tepaly ir vandens atsargos.
1.3.4.4, Svarioji keliamoji galia - tai svoris krovinio, uz kurio pervezima yra
sumokeéta (krovinys, keleiviai, maistas ir vanduo, bagaZas). Svariaja keliamaja
galig sudaro naudingy kroviniy mase, keleiviy ir jy bagazo masé, gélo vandens ir
maisto, skirto keleiviams, masé.
1.3.4.5.Pludrumas - laivo savybé laikytis vandens pavirsiuje ir nenugrimzti giliau
krovininés markés. Mazieji pramoginiai laivai neturi krovininés markeés, todél jy
krovinio (pavyzdziui, keleiviy skaiciaus) ribg zenklina vaterlinija.
1.3.4.6. Pramoginiame laivyne naudojamas dar vienas dydis, vadinamas
virSvandeninio borto auks¢iu. Laivo borto aukscio H ir grimzlés T skirtumas
sudaro vir§vandeninio borto aukstj
1.3.4.7.Vandens, kurio reikia, kad biity uzpildytas vandeniui nepralaidaus korpuso tiris
vir$ vaterlinijos, svoris yra lygus svoriui, kurj dar gali atlaikyti laivas, jau
pakrautas iki vaterlinijos. Sis tiiris vadinamas pliidrumo atsarga. Pladrumo
atsarga didinama jrengiant korpuse vandeniui nelaidzius skyrius. Maziesiems
laivams, kurie yra apver¢iami, biitina turéti tokig avarinio plidrumo atsarga: tuo
atveju, jei laivas biity visiskai uzpiltas vandeniu, plidrumo tiiriai (hermetiskos
dézés, putplastis) turi iSlaikyti laivg vandens pavirsiuje, o virSvandeninio borto
aukstis turi biiti bent 10 centimetry.
Plidrumo atsargos dézés iSdéstomos bortuose ir virSutinéje korpuso dalyje.
1.3.4.8.Laivo stovumas - savybé grjzti j pusiausvyros padétj, nustojus veikti posvyrj
sukelianc¢ioms jegoms. Pavyzdziui, véjas arba banga paguldo laiva ant Sono, o Sis
nepasiduoda ir atsistoja vél vertikaliai.
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Iprastiné laivo stovumo diagrama. Svorio jéga pavaizduota juoda rodykle,
nukreipta Zemyn i$ laivo svorio centro. Laivo keliamoji jéga pavaizduota mélyna
rodykle, nukreipta aukStyn i§ laivo pludrumo centro. Momentas, kai abi jégos
veiks vienoje vertikaléje, ir yra tas momentas, kai laivas gali apvirsti. Diagrama

rodo, kad gerai suprojektuotas laivas neapvirsta net tada, kai vairing semia
vanduo, o daiktai krenta nuo denio j vanden;.

1.3.4.9.Eiklumas - laivo savybé pasiekti atitinkamg greitj, veikiant varomajai jégai.
Eigos savybes lemia vandens pasiprieSinimas. Vandens pasiprieSinimas skiriamas
] tris sudedamasias dalis.
1.3.4.10. Trintis atsiranda dé¢l vandens, aptekancio laivo korpusa, klampumo.
1.3.4.11. Laivo valdomumas - tai laivo savybé plaukti nustatytu kursu arba galimybé

pakeisti kursa.
ﬁ Outboard motor
4

N
\ £ Stern drive or 1/0

1.3.5. Varikliai:

4

- )‘q,—lnnoaru

1.3.5.1. Pakabinamieji varikliai:
Jie nebtina dyzeliniai. MaZuose laivuose dél gamtosauginiy reikalavimy gali biiti
elektriniai. Laivo variklis kabinamas ant laivo trance paruostos vietos
diametralioje laivo plokstumoje. Buina dvitak¢iai ir keturtakciai.
Kateris su pakabinamu varikliu pasizymi geru manevringumu ir mazu
cirkuliacijos diametru.
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Powerhead
* Engine

Tiller (if fitted)—

Midsection
* Exhaust housing

Mounting bracket————

Anti-ventilation plate ———M—. —_ 1
Water intake Lower unit
Propeller * Gearbox
Skeg

1.3.5.2.Stacionarieji varikliai:
Stacionarieji varikliai dazniausiai yra dyzeliniai. Tik greitaeigiy pramoginiy laivy
varikliai yra benzininiai. Kaip ir benzininiai biina dvitak¢iai ir keturtakciai.

Kuro talpyklose, i§ kuriy kuras tiesiogiai tiekiamas pagrindiniams varikliams ir
varikliams, biitiniems saugiai Laivo eksploatacijai uZtikrinti, turi biiti jtaisas, jjungiantis
vaizdo ir garso signalus vairinéje, jei jose nepakanka kuro tolesnei saugiai eksploatacijai
uztikrinti.
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1.3.6. Daliy pavadinimai:
Modernts plastikiniai pramoginiai laivai turi tas pacias detales kaip ir senoviniai
mediniai laivai. Zinoti atskiry viety pavadinimus ir paskirtj yra bitina, kad du
laivavedZiai galéty susikalbéti.

Maudymosi platforma UTB {VHF) antena
/ Bakas 1|'J1'il. kinis denis)

Topinis FlM

v Foras
Achieriz airing
L / Red ||:||],:"I.a ir Jlr\-k"l‘-"ﬂl
Ki)kr_ll.lil.h 15_5|\||'<i.::¢r|i$] .

Mavigacinis #alias Fibintas =

> J?_. -

Forftevenis (pricking briauna)

1.3.6.1. Laivo priekiné dalis vadinama foru (angl. bow, forward), priekinis liukas bus
vadinamas forliuku, o priekiné denio (angl. deck) dalis - baku (angl.foredeck).
Laivagalis vadinamas achteriu (angl. stern, aft), laivagalio liukas - achterliuku.
Laivagalyje esanti denio dalis vadinama jutu (angl. afterdeck) arba galiniu deniu.
Viduriné denio dalis vadinama mideliu (angl. side deck amidship). Angos,
kiaurymés, skylutés, skirtos vandeniui nutekéti nuo denio ir kajutés antstato (angl.
deckhouse), vadinamos Spigatais arba drenazu (angl. drain holes). Denio
perimetras, pakeltas nuo denio lygio, vadinamas falSbortu. Denio sujungimas su
bortu - Sirstreku.
Priekiné vertikali laivapriekio briauna vadinama forsteveniu (angl. stem), o
galiné vertikalioji plok§tuma - trancu (angl. transom). Korpuso dalis, esanti
zemiau vaterlinijos (vaterlinija bréziama ant korpuso toje vietoje, iki kurios
korpusas yra nugrimzdges j vandenj laivui stovint), vadinama dugnu (angl.
bottom), o korpuso dalis, iSkilusi virs vaterlinijos - bortais (angl. topsides).
Desiniuoju bortu (angl. starboard) vadinamas desinysis bortas, zitirint laivo
judéjimo kryptimi, o Kairiuoju bortu (angl. port) vadinamas kairysis bortas,
zitrint laivo judéjimo kryptimi. Tai, kas yra laivo viduryje, sakoma, kad yra
midelyje (angl. amidship). Reikia pazyméti, kad stabilumo briaunos, einancios
i8ilgai laivo dugno, plaukiant laivui, atlieka ne vieng funkcijg. Jomis
stabilizuojama laivo judéjimo kryptis, t. y. prieSinamasi ,,plaukiojimui” kurse

Radiolokatorius

Trancas Soninis vairas
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(angl. jawing). Tai viena. Antra, mazinamas Soninis supimas (angl. rolling), kai
laivas supasi | Sonus. Stabilizuojamas iSilginis supimas (angl. pitching), kai laivas
siibuoja pirmyn atgal.

Laivo denio erdvé yra aptverta metaliniais turéklais, kurie vadinami relingais.
Priekinis relingas (angl. pulpit), Soniniai relingai (angl. guard rail, side rail) ir
galinis relingas (angl. pushpit) remiasi j denj stovais (angl. stanchion). Laivo
viduje, iS¢jime 1S kajutés ir ant kajutés bei vairinés sieny, luby ir stogo jrengti
porankiai (angl. grabrail, handgrips). Liukai (angl. hatches) - tai denyje esancios
uzdaromos landos } laivo vidy.

Neissigaskite Siy terminy mintinai mokytis nereikia, ju egzamino
klausimuose néra. ©

Forpikis - erdvé po deniu paciame laivo priekyje iki pirmos pertvaros (angl.
bow).

Achterpikis - paskutinis skyrius laivagalyje (angl. aft).

Priekiné kajuté - laivo priekyje esanti kajuté. Mazesniuose laivuose tai
dazniausiai bendra erdvé, o didesniuose - Seimininky miegamasis (angl./ore
cabin).

Galiné kajuté - kajuté, esanti laivagalio centre (angl. aft cabin).

Gultai - miegamosios vietos (angl. berth, bunks). Gultai, esantys laivo Soninése
dalyse (angl. starboard berth, port berth) ir laivagalio Sonuose (angl. quarter
berth), vadinami pagal jy buvimo vieta.

Spinta - skyrius, pakankamas zmogaus tigio drabuziui pakabinti (angl. locker).
DZiovintuvas - spinta, skirta §lapiems drabuziams, turinti apacioje vandens
nutekéjimg i triumg (angl. wet locker).

Sofa, minkstasuolis - dvigulé (angl. dinette, double bunk) arba viengulé (angl.
settee, single bunk) minkstoji dalis kajutéje, skirta sédéti. Isskleidus ant jos
galima miegoti.

Kajutkompanija - bendroji kajutés erdvé, kurioje vyksta kasdieninis gyvenimas.
Vairiné - atskira erdve, kuri gali biiti integruota j kajutkompanija, kilstelint
grindy lygj auksciau, arba atskira patalpa (angl. wheelhouse).

Rundukas - erdvé daiktams sudéti, uzdaroma i§ virSaus dangéiu (angl. stow,
locker). Skyrius - didesné erdvé po deniu nei rundukas (angl. locker). Gali buti
variklio skyrius, inkaro grandinés skyrius.

Varikliy skyrius - didesniuose laivuose tai zmogaus tigio patalpa, kurioje yra
varikliai, generatoriai ir visos kitos inzinerinés laivo sistemos bei jy aptarnavimo
taSkai. Mazesniuose laivuose - atskira erdvé, uzdengta dangcCiu (angl. engine
compartment).

Kokpitas - jdubimas laivo denyje, skirtas uzuovéjai sukurti, kur gali sédéti laivo
keleiviai (angl. cockpit).

Kambuzas - virtuvé (angl. galley, pantry).

Galjunas - tualetas (angl. head).

Triumas - po grindimis esanti erdvé (angl. bilge).
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1.3.7. Valdymo priemonés:
Motoriniuose laivuose vairuojama vairu, arba Sturvalu (angl. steering wheel).
Taciau kiekvienas geras laivas privalo turéti ir atsarginio vairavimo galimybg. Kai
sugenda Sturvalo traukiy ir trosy mechanizmai, bet kurj vairg galima sukinéti
vairalazde, sujungta su vairo aSimi - baleriu (angl. axis). Tokia vairalazde vadinama
rumpeliu (angl. tiller).
Vairai skirstomi pagal vairo plunksnos konstrukcijg ir yra tokiy risiy:

. balansyriniai;
. pusiau balansyriniai;
. su skegu;
. apsaugoti kilio;
. integruoti su sraigto koja;
. vandensvaidZiai.
I. Balansyrinis 2. Pusiau 3. 5u skegu
balamsyrinis

ilyy

Balansyrinis vairas yra lengvesnis vairuoti, nes asis, vadinama baleriu, jrengta ne pries-akinéje
vairo plunksnos briaunoje, o Siek tiek uz jos (pakanka turéti 20 procenty vairo plunksnos ploto pries
as], kad vairas biity balansyrinis ir efektyvus). Pasukus tokj vairg, dalis vandens srauto slégio tenka
priekinei vairo plunksnos daliai ir kompensuoja vandens srauto jéga, veikiancig pagrinding vairo
plokStuma. Tai lyg ir nattiralus vairo stiprintuvas - toks, koks biina ir automobiliuose.

Pusiau balansyrinis vairas - tai kompromisas tarp lengvos gamybos ir patogaus naudojimo. Toks
vairas tik Siek tiek palengvina vairavima, bet yra geresnis uz paprastg vairg, kurio baleris kartu
atlieka ir priekinés vairo briaunos vaidmen;.

Pagrindinis vairo su skegu privalumas - vairo plunksna yra apsaugota nuo tiesioginiy smugiy,
kuriuos ji gali patirti uzkliuvusi uz dugno ar zvejy troso. Taciau toks vairas néra balansyrinis.
Pusinis skegas leidZia apating vairo dalj gaminti pagal balansyrinio vairo principus ir gauti dvigubg
naudg: vairavimo lengvumg ir skego apsauga.
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Apsaugotas kilio vairas. Laivas vairuojamas pasukant sraigto
»kolonéle" j vieng ar j kitg pusg¢. Laivas blogai klauso vairo,
jei sraigtas nesisuka.

Apsaugotas kilio vairas buina tik neiSkylanc¢iuose 1§ vandens ir pusiau glisuojanciuose
pramoginiuose laivuose, turinciuose kilj. Jei visa eiga uzplauksite ant seklumos, nei§vengiamai
pazeisite sraigta ir vairg. TacCiau jei i§ léto tyrinédami nepazjstamg akvatorijg paliesite dugng kiliu ar
vairu, dideliy nuostoliy su tokiu vairu nepatirsite: sraigtas nenukentés ir vairo asis nenulinks.
Integruotas su sraigto koja vairas. Vairuojant tokiu vairu, laivas pasukamas j vieng ar j kitg puse,
nukreipiant sraigto stimimo jéga j vieng ar j kitg pus¢. Laivas blogai klauso ,,vairo", jei sraigtai
neveikia.

VandensvaidZio variklio sukuriama vandens srové yra nukreipiama j vieng arba j kitg pusg. Laivo
nejmanoma vairuoti, jei néra vandens sroveés.

Priekiniai vairai (angl. bow thruster) - jrenginys didesniuose motoriniuoSe pramoginiuose
laivuose. Tai gal net ne vairai, 0 Soninis elektrinis varikliukas, leidZiantis efektyviai vairuoti
laivapriekj, plaukiant mazu greiciu. Pavyzdziui, uoste, arté¢jant prie ,,kietos" krantinés.

Galiniai vairai :

-~

Galini vairai (ang. stern thruster), kurie, be savo teigiamos funkcijos, turi ir neigiamy savybiy:
sukuria didele vandens turbulencijg laivagalyje, dé¢l to padidéja degaly sagnaudos.
Vairavimo jranga tvarkinga, jeigu vairo ploksté pasisuka 35° kampu j abi puses nuo

laivo korpuso diametraliosios plokStumos.

1.3.8. Sraigtas: (angl. screw).
Sraigto sukimasis vercia laiva judéti vandens pavir§iumi, kaip medvarz¢io briaunos
vercia jj skverbtis | medj. Sraigtas - sudétingas inzinerinis jrengnys, nes jo sparnuote
turi hidrodinaming forma, sukuriancig vandens iSretéjimg toje puséje, kuri nukreipta
judéjimo kryptimi, ir perteklinj slégj kitoje pus¢je. Taigi, sraigtas néra paprastas
graztas. Tai ,,lektuvas" po vandeniu.
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Vieta, kur sraigto asis (angl. propeller shaft) i§lenda pro korpusa i vandenj, vadinama deidvudu
(angl. stuffing box). Ji neleidzia vandeniui patekti j vidy.

Sraigto efektyvumas matuojamas jo diametru bei sraigto Zingsniu (angl. pitch). Sie dydZiai
matuojami coliais (colis lygus 2,5 centimetro). Nemaziau svarbus faktorius - sraigto pavirsiy
lygumas. Kad sraigtai neapaugty kriauklémis, jie dazomi antifulingu (dazai nuo apaugimo).
Aliumininiams sraigtams naudojamas specialus antifulingas, nes jprasti vario pagrindu pagaminti
dazai sukelia elektroliz¢ ir aptirpina patj sraigta. Tokiu paciu antifulingu daZoma sraigto koja.
Sraigto diametras - jo menciy galy bréZiamo apskritimo diametras. Jei dvimencio sraigto diametrg
yra lengva pamatuoti, tai trimencio sraigto iSmatuoti nepavyks. Sraigto zingsnis - tai kelias, kuri
sraigtas nukeliaus apsisukes vieng pasisukima.

Kuo didesnio diametro sraigtas, tuo jis efektyvesnis. Kuo didesnis jo Zingsnis, tuo 1é¢iau jj reikia
sukti, norint nuplaukti tg patj atstumg. Ta¢iau manevruojant uoste ir artéjant prie krantinés, per
didelio zingsnio sraigtas suteikia laivui per dideli greitj.

| - A |
{% i
i

sraigle Singsnis.

Kuo daugiau sraigtas turi menciy, tuo laivas turi didesn¢ ,,atramg" | vandenj ir tuo maziau jo greitj
veikia priesinis véjas ir bangavimas, o variklis sukasi 50-100 apsuky per minute l1é¢iau kiekvienai
papildomai mentei, esant pilnam apsisukimui (kuro ekonomija). Daugé¢jant menciy skai¢iui, mazéja
vibracija ir garsas.

Sraigto sukimosi kryptis nustatoma Ziiirint laivo judéjimo kryptimi. Jei sraigtas, stumdamas
laiva j priekj, sukasi pagal laikrodZzio rodykle, jis vadinamas deSininiu sraigtu (angl. right-handed),
o jei j kaire - kairiniu sraigtu (angl. left-handed).

1.3.8.1. Sraigty gamybos medZiagos:
Tos pacios formos sraigtas, pagamintas i§ skirtingy medziagy, kainuos ir dévésis skirtingai.
Prasciausia medziaga sraigtui gaminti - aliuminis (minksta). Toks sraigtas pigus ir lengvai
remontuojamas. Galite juo naudotis daug mety, jei esate patenkinti jo efektyvumu. Taciau
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aliuminis labai bijo elektrolizés. Dazna, bet brangi medziaga - bronza. Bronziniai sraigtai
atsparis elektrolizei, yra patvaresni ir tvirtesni. Vadinasi, ir kavitacija jiems darys létesnj
poveikj. Taciau, jei siekiate didesnio sraigto efektyvumo, esant skirtingiems krastiniams
sraigto darbo rezimams, jums reikia nertdijancio plieno sraigto. Medziaga daug tvirtesné ir
atlaikys sunkesnius darbinius rezimus.

Moderniausia medziaga yra anglies pluostas, arba kompozitas. Sraigtai nukenc¢ia nuo
kavitacijos ir nuo smugiy j dugna, j rastus bei kitokius daiktus. Jei sraigtas yra kei¢iamy
menciy konstrukcijos, uzuot keite visg sraigta, galime pakeisti tik sugadinta mente, bet nuo
kavitaciniy nudegimy tai neiSgelbés. Pati sraigto medziaga turi bati atspari kavitacijai. Ji turi
buti arba labai kieta (plienas), arba elastinga (kompozitas).

1.3.8.2. Sraigto ventiliacija ir kavitacija.

1.3.9.

Ventiliacija (angl. ventiliation) vyksta tada, kai sraigtas ,,pagauna” oro nuo vandens
pavirSiaus arba i$ variklio iSmetamojo vamzdzio. Jis praranda dalj traukos jégos, padidéja
apsukos, krenta efektyvumas.

Kavitacija (angl. cavitation) - oro burbuliuky susidarymas vandenyje. Dél kavitacijos
sraigto men¢iy metalas iskoréja. Sis efektas atsiranda dél per greitai besisukanéio sraigto.
Priezastys: sraigto diametras ir Zingsnis per mazi, o variklis per daug galingas (prasuka
sraigta); Kaip atsiranda kavitacija? Menciy galai juda didesniu grei¢iu vandens atzvilgiu nei
menciy pagrindai prie sraigto aSies. Menciy galuose yra didesné menciy trintis su vandeniu.
Kai menciy galai pasiekia tokj greitj, kad vanduo negali jy aptekéti tolygiai, susikuria
nedidelis vakuumas, paverCiantis vandenj mazais burbuliukais (panaSu j vandens virimg).
Sie burbuliukai keliauja metaliniu mentés pavir§iumi, kol galiausiai sutinka didesnio slégio
srit] ir sprogsta. Sprogdami oro burbuliukai i§laisvina energija, dauzancig metalo pavirSiy
lyg nedideliu plaktuku. Ir metalas neiSlaiko. Ant metalo pavirSiaus atsiranda jdubimy,
vadinamy kavitaciniu nudeginimu. kraste.

Inkaravimo jranga:

Kiekvienas laivas privalo turéti inkarg. Sarasas, kurio reikia 30-45 pédy laivui:

a. Pagrindinis inkaras stacionarioje laivapriekio vietoje (pliigo arba Briuso tipo).

b. Atsarginis inkaras (pligo formos) gali biiti apie 20 proc. lengvesnis.

c. Sunkus Storminis inkaras (saugomas triume)

d. Lengvas inkaras (‘“katé¢”’) naudojamas nuskendusios grandinés ar kito lyno paieskai

dugne.

Maziausiai 80 m. galvanizuotos metalinés grandinés.

Du atsarginiai tokio pat diametro grandinés gabalai po 15 m. Naudojami pagrindinés

prailginimui arba nuskandinus pagrinding.

g. 100 m. tvirto nailoninio lyno, naudojamo inkaro grandinei prailginti, arba antram
priekiniam inkarui priristi.

h. Du gabalai po 100 m. vidutinio storio nailoninio lyno naudojamo ancheriui prie kranto
paristi, bei antraeiliams inkarams.

i. Grandinés kablys, pririStas prie 10 m. ilgio lyno skirtas jsegti j granding ir jg prilaikyti,

kol prie grandinés riSamas prailginimo lynas arba norima nuimti apkrova nuo inkaro

gerves.

Inkaro gervé (elektriné arba ranking)

Tomboja, arba inkaro pladuras su laivo pavadinimu. Jis riSamas prie inkaro trento ir

zymi inkaro nuleidimo vietg vandenyje, arba naudojamas inkaro i§laisvinimui i§ grunto.

I. Inkaro Ziburys.

—h @D

=
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Inkaro Zenklas.

Laivelis, pakankamai patikimas plukdyti inkarui pries§ véja ir bangas, palaipsniui
iSleidziant granding iS laivo.

Nardymo jranga.

Instrumentai: metalo pjiklelis, Znyplés, peilis, metalo zirklés.

Inkaro valymo jranga: Kibiras, Sepetélis.

Ant inkary iSkilaus reljefo ilgaamziSkais Zenklais turi buiti nurodoma jy masé.

“Hollo* inkaras

Matrosovo inkaras

> Smaigas

UZraktas

Kotas =

Trentas

Letena :

Admiraliteto inkaras
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Briuso inkaras

Inkaras ,,Pliigas’

Inkaras ,,Katé*

3

Sudedamas inkaras
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,,Danforto* inkaras

1.3.10. Svartavimosi jranga:
Laive Svartovai tvirtinami ant klampiy (angl. cleat), o krante ant knechty, ziedu ir t.t.
Tarp laivo borto ir krantinés kabinami krancai (ang. Fender) guminiai pripu¢iami
amortizatoriai. Krancai riSami ant relingy.
Svartovai neturi biiti jtemti jy funkcija neleisti laivui nuplaukti savaime.

Krancai

Knechtas " © Klampé
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Svartavimosi pliidurai biina dvejopi, su ziedu virSuje, arba su plide $alia. | virSutinj Zieda
kabinamas Svartavimosi kablys su pririStu Svartovu. Plidé kobiniu jkeliama j denj, o prie jos
priristas Svartovas uzdedamas ant klampés.

1.3.11. Motorinio pramoginio laivo elektros jranga:
1.3.11.1. Akumuliatoriai:
Dazniausiai pramoginiuose laivuose naudojami 12 V. akumuliatoriai.
Didesniuose laivuose 24 V akumuliatoriai. Jie biina:
a. Ruagstiniai — Laivuose vidutini3kai naudojami 3-4 metus. Siuos
akumuliatorius galima jkrauti greitaeigiais krovikliais.
b. Neaptarnaujami — jy privalumas kraunant elektros srove néra isskiriamos
galincios sprogti dujos, jy nereikia pildyti elektrolitu.
c. Zeliniai —jy viduje yra ne skystis, o Zelé. DidZiausias privalumas i§ jy niekas
neissipila.
Yra ir kity tipy akumuliatoriy.
1.3.11.2.Pagrindinés taisyklés eksploatuojant akumuliatorius laive:

a. Akumuliaroriy baterijos turi biiti tvirtinamos taip, kad judant laivui nepasislinkty.

b. Akumuliatoriy baterijos negali buiti statomos vairinéje, gyvenamosiose patalpose arba
triumuose.

c. Eigos variklio akumuliatoriniy baterijy talpa turi biti tokia, kad uZtikrinty ne maziau kaip
10 paleidimy be papildomo ju jkrovimo.

1.3.11.3. Galvanizacija

Elektrolizé — elektrocheminis procesas, kuris vyksta elektrodu, elektros srovei tekant
per elektrolita. Elektrodai yra du. Anodas(neigiamas polius) ir katodas (teigiamas polius).
Elektrolitas — juros vanduo. Ant anodo vyksta oksidaciniai procesai ir jis ,tirpsta®“. Galvaniné
korozija Simtmecius persekiojo jurininkus. Labiausiai paplites biidas — naudoti maZiau tauraus
uz aliuminj metalo anoda, turintj tiesioginj kontakta su apsaugomu metalo pavirSium. Maziau
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taurus metalas suyra vietoje aliuminio. Aliuminiui daZniausiai naudojami cinko ar magnio
anodai.

Anodai
i.‘!Ir-:: anoc;a
nside water
cooling jacket —_—
% a
)
@
Zinc plate Ll
screwed to T Sacrificial zing
anti-ventilation located on
plate (smaller - mounting bracket
(medium to large
Sacrifical o
trim ta I
o | Zinc anode
found in
lowar unit
exhaust
cavity
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1.3.12 Inkaravimosi jranga:
Kiekvienas laivas privalo turéti inkarg. Taciau ne visi nuleidzia inkarg vienodomis
salygomis. Tod¢l inkaravimosi jranga gali skirtis.
Pateiksime sgrasg, kokios jrangos reikia jariniam kreiseriniam 30-45 pédy ilgio
laivui:

A

X

ADOTVOZz <

»

Pagrindinis inkaras stacionarioje laivapriekio vietoje (pliigo formos arba
Briuso inkaras). Pagrindinio inkaro svoris, tinkantis iSlaikyti laivui,
skai¢iuojamas pagal formule: V=8*Vd* V- inkaro svoris kilogramais; d - laivo
vandentalpa tonomis.

Atsarginis priekinis inkaras (pliigo formos). Jis gali biiti 20 procenty
lengvesnis.

Sunkus Storminis inkaras (Zvejy arba Briuso inkaras), saugomas triume.
Lengvas inkaras (,,katé" - savo forma panasi j zvejy kabliuka su 4-5 ragais),
naudojamas nuskendusios grandinés ar kito lyno paieskai dugne.

Maziausiai 80 metry galvanizuotos metalinés grandinés. GrandZziy storis turi
buti 8-10 milimetry. Grandziy Zingsnis biina skirtingas, tad ruoSiantis jsigyti
naujg granding geriausia su savimi turéti bent 11 grandziy senos grandinés.
Taip pasitikrinus, nauja grandiné tikrai tiks inkaro gervés dantraciui.

Du atsarginiai tokio paties diametro grandinés gabalai po 15 metry. Jie
naudojami pagrindinés grandinés prailginimui ir gali tapti nejkainojamais
ekstremaliose situacijose arba nuskandinus pagrinding granding.

100 metry tvirto nailoninio lyno, naudojamo inkaro grandinei prailginti arba
antram priekiniam inkarui paristi.

Du gabalai po 100 metry vidutinio storio nailoninio lyno, naudojamo achteriui
prie kranto paristi bei antraeiliams inkarams.

Grandinés kablys, pririStas prie 10 metry ilgio lyno, skirtas jsegti j granding ir
jai prilaikyti, kol prie grandinés riSamas prailginimo lynas arba norima nuimti
apkrovas nuo inkaro gervés.

Keletas plastikiniy ar guminiy vamzdeliy (gali buti perpjauti iSilgai). Jie
uzmaunami ant ankerleino tose vietose, kur jis trinasi j borta, falSborta,
krantines ar Kitus lynus.

Inkaro gervé (elektriné arba ranking).

Tomboja, arba inkaro pliiduras, su uzraSytu laivo pavadinimu. Jis virve
(buirepu) risamas prie inkaro trento ir Zymi inkaro nuleidimo vietg vandenyje
bei yra naudojamas inkaro i§laisvinimui i§ grunto. Potvyniy ir atosliigiy
zonose reikia atkreipti démes; | tai, kad laivas, sukin¢jamas sroviy, neuzklitity
uz tombojos kiliu, sraigtu ar vairu.

. Inkaro ziburys. UZzdegamas tamsiu paros metu, nuleidus inkarg. Tai -

pastovios baltos Sviesos ziburys, Svieciantis 360 laipsniy kampu.
Inkaro zenklas, iSkeliamas dienos metu, nuleidus inkara.

Pliigo formos inkarai labai gerai jsminga j grunta.

Lotas - jtaisas gyliui nustatyti.

Inkaro zenklas.

Laivelis- pakankamai patikimas plukdyti inkarui prie$ véjg ir bangas,
palaipsniui iSleidziant granding i$ laivo.

Komunikavimo sistema: radijo rySys arba sutartin¢ gesty kalba, skirta
komunikavimui tarp vairinés ir laivo priekio ar valtelés.
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T. Nardymo jranga: nardymo kauke, kvépavimo vamzdelis, nardymo pelekai.
U. Instrumentai: metalo pjuklelis, znyplés, metalo zirklés, peilis.
V. Inkaro valymo jranga: kibiras, Sepetélis, denio dusas.

_ .. Smaigas

UZraktas I. [ f

Kotas = '| | Letena FJ"ﬂl|
")

Trentas | |

e | ': !.r;
LA
N~~~

. L Admiraliteto inkaras.
lliustracijoje parodyta inkaro sudedamyjy daliy schema. Tai vienas i$§ seniausiy, vadinamasis

admiraliteto inkaras, turintis du nejudamus ragus su trikampémis letenomis ir Stoka koto gale,
jtvirtintg ragams statmenoje plokStumoje. Pavadinimas atsirado 1352 metais po ilgy Anglijos
admiraliteto bandymy nustatyti, koks inkaras yra tinkamiausias. Sie inkarai ir $iandien naudojami
jvairiuose laivuose, pasizymi puikiomis charakteristikomis, taciau yra sunkiis ir gremézdiski. Ant
inkary iSkilaus reljefo ilgaamziSkais Zenklais turi biiti nurodoma juy masé.

Sudedamasis inkaras (angl. grapnel). Prie koto priglundantys inkaro ragai lengvai susideda ir
uzsifiksuoja suskleisti ir iSskleisti. J; galima lengvai paruosti darbui bei, taupant vieta lengvame
laivelyje, sandéliuoti, kai nenaudojamas. Taciau §is inkaras tinka tik vidiniams vandenims, kur yra
sgnasinis ar padengtas zole dugnas. Juroje gali biiti naudojamas tik laikinai stabteléti, nesitikint
patikimo inkaro sukibimo su dugnu. Geriau jsminga j koralinés kilmés dugna, taciau ir iSsitraukia i§
tokio dugno sunkiau.

»Katé" - panasus, bet nesudedamas inkaras. Jis primena Zvejy kabliukus su 4-5 ragais. Gaminamas
i§ storesnés islenktos vielos, nedaug sveria. Sis inkaras naudojamas maZoms valteléms inkaruoti.
Dideliuose pramoginiuose laivuose jis naudojamas nuskandinty lyny ir inkaro grandiniy
iSgraibymui i$ dugno.

Zveju inkaras (angl. fishermans). Gremézdiskas sandéliuoti, bet susidedantis plok§tumoje inkaras
yra veiksmingas ten, kur kiti inkarai néra pritaikomi. Jo siauri ragai gerai jsitvirtina uolétame ar
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stipriai apaugusiame juros augmenija dugne. Jis gali sulaikyti laivg, neSamg link pavéjinio kranto.
Todél atviros jiiros plaukiotojai naudoja jj vietoj ,,§torminio" inkaro. Sis inkaras dar vadinamas
verpu - pagalbiniu inkaru (angl. kedge). Jis turi ir neigiamy savybiy: laikymo jégos ir svorio
santykis pats blogiausias i§ visy inkary. Kei€iantis potvyniy sroviy kryptims, ankerleinas
uzsivynioja ant Stoko arba nejsmigusio rago. Sunku iSkelti j denj nesubraizius borty.

Pliigo formos inkaras (angl. plough/CQR). Sj inkara sukiiré matematikas DZefris Teiloras
(Geoffrey Taylor) 1933 metais. AngliSkas pavadinimas CQR yra zodziy ,,Coastal Quick Release"
akronimas'. Inkaras gerai laiko jvairiuose gruntuose, bet né¢ viename is jy puikiai. Jis lengvai
Jsminga ] grunta, o d¢l Sarnyro, leidzianCio judéti kotui nejudinant ragy, gerai laiko laiva banguotoje
juroje. Tiesa, jo svoris truputj virSija iprastg svorj, kokio reikia, kad biity pasiektas toks pat
inkaravimosi efektas kaip ir kity inkary. Jis tinka pagrindinio inkaro funkcijai laivo priekyje atlikti,
taciau reikalauja papildomo ragy tvirtinimo, kad plaukiant jie nesidauzyty j laivo korpusa. Inkarg
lengva iStraukti i§ dugno pasukus uz Stoko j Song. Nelaiko uolétame ir jiiros augmenija apaugusiame
dugne.

D
SES

Kastuvo formos inkaras (angl. spade). Sj inkara sukiiré pranciizy mechanikas Alanas Poiro (Alain
Poiraud). Id¢ja kilo pazvelgus i paprastg sodininko kastuva, kuris giliai ismiga | Zeme. Kastuvo
formos inkaro efektyvumas priklauso nuo jo menciy ploto, o ne nuo paties inkaro svorio. Inkaro
letena pasunkinama cementu, kad inkaras visada nusileisty ant dugno paruostoje jsirausti j ji
pozicijoje. Jis gali buti papildytas Stoku, uztikrinanciu teisingg inkaro menciy pozicijg sukibimo su
gruntu metu. Sie inkarai gaminami i galvanizuoto metalo, neriidijan¢io plieno, aliuminio.

Briuso inkaras (angl. bruce). Jo kar¢jas - Piteris Briusas (Peter Bruce). Inkaras buvo
suprojektuotas 1970 metais ir skirtas jirinéms naftos platformoms. Sis inkaras gars¢ja tuo, kad jam
1smigti j dugng reikalingas labai nedidelis vilkimo kelias. Jj galima apsukti 360 laipsniy kampu,
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neprarandant sukibimo su dugnu. D¢l gero svorio ir efektyvumo santykio Briuso inkarg labai
pamé—go nedideliy laivy savininkai. Jis tinka uolétiems, koraliniams ir smélétiems dugnams.
Kadangi inkaras nesusideda, jj sudétinga sandéliuoti. Dazniausiai yra fiksuojamas laivo priekyje ant
inkariniy denio velenéliy kaip pagrindinis inkaras, kad neuzimty vietos triume.

Danforo inkaras (angl. fluke) 1939 metais buvo sugalvotas amerikiecio dizainerio R. Danforo (R.
Danforth). Sis inkaras turi j abi puses 30 laipsniy kampu atsilenkiané¢ius ragus. Nesvarbu, kuria puse
inkaras nusileidZia ant dugno, jo ragai vis tiek jsminga ] ji. Geriausiai $is inkaras laiko dumbliname
dugne. Taciau jei biina i$jjudintas, sunkiai jsminga pakartotinai. Taip atsitinka laivui tgsant inkarg
skirtingomis kryptimis arba keiiantis potvyniy sroviy kryp¢iai. Visiskai nejsminga j dugna,
apaugus] augmenija, kietg plutg turintj molj ar smelj. Todél toks inkaras néra rekomenduojamas
kaip pagrindinis. Greiciau kaip ,,uzvezamas" inkaras, kai nuplaukiama nuo seklumy arba perstatant
laiva ] kitg vieta.

Plaukiantis inkaras (angi. sea anchor). Sis inkaras, skirtingai nuo likusiyjy, nesukimba su dugnu.
Tai elementari laivo judéjimo stabdymo priemone. Naudojama dreifui ir greiciui sumazinti, krypciai
palaikyti. Pravercia pavéjinése audrose, kai laivagalj méto bangos. Tai nejkainojama prevenciné
priemoné, kad bangos neapsukty laivo Sonu ir nepaversty.

1.3.13. TakelaZiniai darbai
1.3.13.1.1. Takelazas — laive esamy lyny ir trosy visuma.

Lynai (laivavirvés) pagal medziagas skirstomi j augalinio pluosto ir sintetinius.
Augalinio pluosto lynai gali buti kanapiniai, sizaliniai medvilniniai, lininiai ir pan.
Sintetiniai lynai gaminami i$ poliamido pluosto (kapronas, neilonas, kuralonas),
poliesterio pluosto, polipropileno, auk$to skystyjy kristaly polimerinio pluosto
vektrano. (kevlaras).
Metaliniai trosai — vejami i$ nertidijancio plieno vielos.
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Polisteris — darbiné visy laivavirviy medziaga. Nailonas daznai naudojamas Svartovams, ar inkaro
lynams, nes ji i$sitempia dél susivijimo budo.

Polipropilenas — tai pluostas turintis panaSias iSsitempimo charakteristikas, kaip ir polisteris. Jis
neskesta vandenyje. Lynai skirti vykdant gelbéjimo darbus, riSant danbojus, krancus. D¢ja, jie
blunka sauléje ir greitai iSsipurvina.

Kevlaras, Vektranas, PBO — Aukstyjy technologijy lynai.

Darbiné lyno apkrova turi biti Sesis kartus mazesné uz tritkkio pkrova. Tokia apkrova
yra saugi ir gali bati ilgalaiké, be rizikos pakenkti lynui.

1.3.13.1.2. Mazgai:

Masy tautiniai Baltijos jiiros vilkai tai naudoja kasdien buriavime apie 125 mazgus, o gali pamokyti
risti dar kokius 818. Taciau ty mazgy pakanka tiek, kiek yra ant vienos rankos pirsty. Jiriniai
mazgai yra tokie mazgai, kurie atsirisa be peilio. Kokius reikalavimus turi atitikti “jiireiviskas
mazgas“. Svarbiausia, kad o, dar tiksliau — kad atlikty tg uzdavinj, kuriam tas mazgas ir skirtas: jei
sumegzti virves — tai kad jos neatsiristy; jei prisiristi prie kokio Svartavimosi jrenginio — tai kad
neatsipainioty palaipsniui patimpciojus; jei sumegzti kilpg — tai kad ji neuzsiverzty.

A. Gelb¢jimo(si) kilpa (angl. bow-line) Sis mazgas yra “mazgy motina. I$ Sito
mazgo, galima sumegzti pagal juos ir kitus. Maza to, jei reikia iSmokti tik vieng
mazgg, tai $ito mazgo pilnai i§ bédos pakaks visiems atvejams: bemaz be kilpos
sumegztas jis bus kaip stabdantis; kilpg galima naudoti ir Svartavimui, ir
prisiriSimui prie poliaus ar pan.; dvejomis kilpomis galima suristi dvi virves; net
tai, kad Sis mazgas ir kilpa yra neuzsiverziantys, yra ne klititis gauti uzsiverziancia
— belieka tik laisva galg prakisti pro gautos kilpos gsele. Sj mazgg dera i$mokti ir
tam atvejui, jei pliumptelésite uz borto, o jums Svystels gelb¢jimui virve. Tuomet
jos laisva galg persimetat sau per nugarg pro pazastis, o kaire ranka laikotés uz
pacios virves, paimdami laisvajj gala | deSing. Jei turite itin stiprias rankas, tai
iSlups 1§ vandens ir tokioje padétyje. Bet reikia atminti, kad jmirk¢ drabuziai
prideda gerokai svorio. Todél veréiau deSinéje turimg virvés galg priristi prie
kair¢je laikomo pagrindinio. RiSame mazgg taip: deSine ranka Zemiau kairés
esanCig virve persukam kartel] nuo saves arba pagal laikrodzio rodykle (lyg
uzvedinétumét automobil] raktu), tuomet laisva galg kiSame 1S apacios
(trumpiausias kelias!) pro §ig gautg Kkilpute, tuomet iStraukta uZmetam
pagrindiniam lynui i§ uz nugarinés pusés, kad jj apeitume i$ deSinés kairén, ir tada
kisame atgal ] tg kilpute 1§ virSaus. Viskas, mazgas uzsivers, kilpa — ne. Tg deréty
iSmokti atlikti viena deSine ranka, kairigja tuomet laikantis uz virvés ir padedant
prilaikyti kilpute tik mazaisiais pirStais. Batent dél Sitos paskirties lictuviskai $is
mazgas ir gavo pavadinimg “gelbé¢jimo kilpa“. AngliSkai pavadinimas romantiSkai
siejamas su pirmagalio Svartuote — mat taip tarsi nuo pirmagalio uzmetamas lynas
ant kranto knechto ar poliaus vandenyje. Tac¢iau Sis mazgas yra bemaz seniausias
1§ dabar naudojamy.
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8

Bowline
B. Astuoniuké (angl. figure-o0f-8 knot).

Pagal pavadinima jau aisku, kaip tas mazgas riSamas. Kam reikalingas? Stai $is mazgas yra i$
stabdanciyjy grupés. Ir bene dazniausiai tam naudojamas. Jei virvés galg uZriSite tiesiog paprastuoju
kuomet mazgelis uzriSamas “normaliai* (arba “kaip visi moka*), taciau Sitoks daznai ir atsirisa.

f

Figure 8 Knot
C. Stividoriaus mazgas (angl. stevedore knot — kroviko mazgas).

Risamas kaip aStuoniuké, tik turi papildoma apvijg.Lengviau iSmokstama yra astuoniuké. SKiperj
maloniai pradziuginsite stividoriaus, kuris 1§ esmés yra iSvestinis 1§ astuoniukes.

It

Stevedore Knot

D. Tiesusis mazgas (angl. square knot arba reef knot).

€

Square Knot

Sis mazgas yra skirtas sumegzti dvi virves, ir tik vienodo storio, ir daznai — tos padios virvés
skirtingus galus. Todél jis dar vadinamas rifiniu angliSkai, nors mes esame, matyt, didesni snobai ir
uz anglus, kadangi Sitg patj mazgg, tik vieng (kartais du — kaip batraiStyje “bantuku®, tuomet
vadiname “dvigubu®) virvés galg perkiSe perlenkta, jau vadiname kitu vardu.
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E. “Vagies mazgu* (angl. thief knot) vadinamas toks tiesusis mazgas, kurio galai yra skirtingi.
Kodél vagies? Nes taip perriSdavo jiireiviai savo daikty maisus. Vagis 1§ “savy* dazniausiai
beskubédamas uzriSdavo maisg tiesiuoju, kaip buvo jprates, todel lengva buvo patikrinti, ar
prie daikty kas lindo.

F. Zvejy mazgas (angl. fisherman’s knot).

Manau, kad Situo mazgu dauguma irgi naudojgsi: gi tiesiog imi dviejy virviy galus ir uzmezgi
paprastuosius mazgus vienai virvei ant kitos, ir kitai — ant anos. Sutrauki, patraukdamas uz galy, ir
gaunasi— zvejo mazgas. Tikrame zvejo mazge, kaip ir jprasta jureiviskuose mazguose, skirtingy
virviy galai yra toje padioje puséje. Zvejo mazgo variantas, kai galai priesingi, vadinamas
jsimyléjusiy mazgu (angl. true lovers knot), mat yra daugiau dekoratyvinis. Sj mazga gerai Zinoti
kaip vieng i§ budy suristi dvi virves. Vis tik labai daznai jau jis buriavime néra naudojamas. Nebent
dél kokiy nors priezasCiy i$ pradziy reikia, kad virvés buty arciau viena kitos, o tempiant —
uzsiverzty | mazgg. Priezastis aiSki — jureiviai labai nepasitiki paprastuoju mazgu. Na, o Zvejams —
tai koks gi skirtumas, svarbu, kad tam kart laiko, o ir risti paprasta.

Double Fisherman's

G. Sotinis mazgas (angl. sheet bend;)

Tiesiuoju mazgu virves gerai risti, bet Sotiniu — labiau pridera save gerbian¢iam Skiperiui tuomet,
kai jas reikia sujungti kartu (angl. to bend — is ¢ia ir pavadinimas visos grupés mazgy), ypac, kai tos
virvés yra skirtingo storio, mat tiesusis Siam reikalui yra prastai tikes ar netgi — visai netikes. Juolab,
kad be Sio, Sotinis mazgas neturi ty trikumy, kuriuos, turi tiesusis. Taip, laiko. Bet jei norite
didesniy garantijy, tai rinkités patobulinta, sekantj.
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Sheet Bend

H. Bramsotinis (angl. double sheet bend) arba stropuotojo (angl. stevedore’s bend)

Kaip matyti i$ pavadinimo, dazniausiai taikomas ne tik skirtingo storio virves suristi (tuomet storoji
tik perlenkiama, o pagrindinj darba atlickame su plonesnigja), bet ir uzmesti stropavimo lynus ant
kablio, kur kablys pakeicia duotg jame mazge storagja virve. RiSamas taip, kaip ir Sotinis — tiesiog
pridedama prakiSant papildoma apvija dél patikimumo. Tad gaunasi dvigubas uzspaudimas. Kurj
naudoti? Galima abu, jei jsimenate. Paprastai pakanka ir vieno Sotinio. Bet patikimesnjjj bramsotinj
mokeéti ir naudoti, ypa¢ sujungiant virves vietoje tiesaus — jau profesionalo pozymis.

Double Sheet Bend

www.animatedknots.com

. Zvejy Stekas (angl. fisherman’s bend)

Stekai, nuo germaniskojo “Stek“ (vok. mazgas, smaigalys) yra visa grupé mazgy, atliekamy su
apmetimu ir prakiSimu: yra paprastasis, yra dvigubas (angl. round turn and two half hitches — na,
tiesiog trumpas ir imlus pavadinimas, sakyciau, kad jsiminti...) IS visy Steky man Sis zvejy Stekas
labiausiai patinka, juolab, kad jis tinkamas ir inkarui priristi (todél dar turi ir inkarinio mazgo
pavadinima), nors §iam ver¢iau naudojamas atskiras, taip vadinamas ankerleino mazgas. Stekas
dazniausiai naudojamas ristis prie ziedo (galite priristi kad ir kibirg, kad pasemtumét vandens, galite
priristi kablj “kate®, tinka ir §vartuojantis prie poliaus (stulpo) ar priridant virve prie skersinio. Zvejy
Stekas leidzia gerai jsitvirtinti, taciau tuo pat metu tas prakiSimas neleidzia per daug virvei
uzsiverzti prie to objekto, prie kurio risatés. Gi atristi §] mazga galima ir esant virvés jtempimui,
kontroliuojant kontaktg iki paskutinio momento ir paleidziant laisva atpainiotg virvés galg i§ mazgo
tada, kai to reikia, tuo pat metu nesunkiai i$laikant visg tempima, svorj ar krovinj, pakabintg uz kito
virvés galo.

Anchor Hitch
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J. Vimblinis (angl. clove hitch; arba piemeny (angl. cowboy knot) mazgas.

Mazgas skirtas tvirtinti virve prie skersinio, todél kitg kart vantinés (virvelinés) kopécios yra
suraiSiojamos Siais mazgais. Dar vadinamas piemeny, nes gerai tinka permesti ir suriSti Zirgo
vadeles prie skersinio ar ris§imo stulpo. RiSamas mazgas paprastai: permeti i$ prieckio nuo saves per
virSy, apsuki ir iStrauki, nukreipi kryZzmai kairén, apsuki kaip pries tai, ir prakisi laisvg galg pro ta
“kryzmai®. Jei virvés galai zitri j prieSingas puses — viskas gerai. Jei laisvasis nukreiptas Zzemyn,
kaip ir likusi virvés dalis — tuomet gavote karvés mazga (angl. cow), vietoje piemens (angl.
cowboy). Karvés mazgas tinka risti karvei prie stulpo ganykloje, kai toji yra jau raliuotas galvijas ir
zino, kad yra pririSta ir bégti jai kazkur yra beprasmiska, tad tokio pririSimo tvirtumo nebando.
Vimblinis tinka ne tik risti apvalaus skerspjiivio daiktg ar ristis prie skersinio, bet ir krancams (angl.
fenders - borto smiigiy amortizatoriai) risti prie lejeriy (“aptvaro is lyny). Ne veltui apie vimblinj
sakoma, kad tai — garantuotas ir laiko iSbandytas mazgas, skirtas krancams pamesti uoste.

Clove Hitch
(Half Hitches)

K. Konstriktoriaus mazgas (angl. constrictor knot - smauglio mazgas).

RiSamas visiskai kaip vimblinis — vienintelis skirtumas yra gale, kuomet laisvasis galas prakiSamas
ne paprastai prie§ likusj virvés gala Siai 1§ kairés (Siai “priglusdamas® meiliai i§ Sonuko), o i$
desinés, per virSy ir po to pro jos apacia, nes permetamas ir prakiSamas tarp likusios virvés ir
desinés (pirmos) apvijos — t.y. prakiSamas i kryzmeés virSutinj kampa, tai kryzmei i§ apacios. Jei
geral pazilrétumeéte, tai aptiktuméte Cia... ta patj paprastajj mazga, tik uZspausta i§ virSaus i$
desinés zemyn ir kairén ateinancia apvija. Atitinkamai ir laiko geriau uz vimblinj.

L. Klampavimas (angl. cleat hitch).

Sita geriau mokinti vietoje — visiems gaunasi bemaz i$ pirmo karto, o ir lengvai prisimenama net ir
po kiek laiko primirSus: apsukai, perlenkta kilpute uzdéjai ant virSutinio klampés galo (jei zitirite |
ja 18 virSaus, o klampé orientuota vertikaliai), kad uzspausty toliau einanti gija apating, ir panasiai
aStuoniuke prasukai per apacia. Kartoti veiksma reikty dar bent karta.
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Cleat Hitch

Cleat Hitch Halyard

Tikrasis mazgas

R -

Rifo mazgas

Stekas su kilpa
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Valtinis mazgas

Signalinis stiebas: 1 — klotikas; 2 — deSinysis zalingas; 3 —
flagfalas; 4 — klampé; 5 — Sporas; 6 — péda; 7 — stepsas; 8 — flagStokas; 9 kairysis zalingas; 10 -
topas.

Signalinis stiebas su réja ir gafeliu: 1 — stiebo topas; 2 - klotikas; 3
— réja; 4 — deSinys réjos nokas; 5 — stiebo péda; 6 — stiebas; 7 — kairys réjos nokas; 8 — gafelio
nokas; 9 — gafelis; 10 — gafelio péda.
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Laivo signalinio stiebo konstrukcijos elementai

2. Gafelis. 3. Signaly falai. 4. Fok-réjos nokai. 6. Klotikas.
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