6. Laivo valdymas
6.1. Vairo poveikis Laivo krypciai

j=X g2
Vairo poveikis laivo kryp¢iai, plaukiant j priekj ir atgal.

Pramoginis laivas turi ne tiek jau mazai jud¢jimg valdanciy priemoniy, nors triikksta pagrindings -
stabdziy. Jeigu greitai plaukiancio nedidelio (iki 45 pédy) pramoginio laivo valdymas yra paprastas
dalykas, tai létai plaukiancio laivo valdymas ribotose erdvése (uostuose) reikalauja meistriSkumo.

6.2. Laivo kursai véjo atzvilgiu:

Kryptis, statmena laivo tikrajam kursui arba jo diametraliajai plokStumai vadinama traversu.

6.3. Cirkuliacija - tai laivo apsisukimas 360 laipsniy.

Cirkuliacijos diametras - Atstumas, kurj padaro laivas pasukus vairg i krastine padéti, nuo

pradings laivo kurso linijos ir apsisukusio iki 180° laivo diametralinés plokStumos

Nebitinai plaukiant i prieki. Sakome: ,,Nepasiseké priplaukti prie krantinés - padaryk dar vieng

cirkuliacijg." Tai, iSvertus j kranto Zzmoniy kalba, reiskia: ,,Nepataikei priplaukti prie krantinés,

apsisuk aplinkui ir bandyk dar karta." Darydami cirkuliacija pastebésite, kad laivas, kai tik pasukate

vairg, elgiasi kitaip, nei po to, kai jau Siek tiek nuplaukia pasuktu vairu. Taip pat pastebésite, kad

atliekant cirkuliacija mazu greiciu, laivas pasvirs j cirkuliacijos iSore, o atliekant dideliu greiciu

(glisuojant) - 1 vidy. CIRKULIACIJA turi 3 stadijas: manevring, evoliucing ir nusistoveéjusig. Jos
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pastebimos tik didesnj svorj turin¢iuose laivuose. Manevrings cirkuliacijos trukmé - vairo
pasukimas norimu kampu. Jos metu greitis Siek tiek sumazéja ir laivas pradeda dreifuoti j prieSinga
norimo posiikio pus¢. Evoliuciné cirkuliacija prasideda nuo momento, kai vairas pasiekia norima
pasukimo kampa, o baigiasi, kai laivo jud¢jimo kryptis ratu pasiekia nusistovejusios cirkuliacijos
skersmenj. Tuo metu laivas daugiau dreifuoja lauk i§ cirkuliacijos trajektorijos. Nusistoveéjusi
cirkuliacija - laivo plaukimas vienodo skersmens ratu. Ivertinant laisva erdve, reikalingg laivo
cirkuliacijai, reikia Zinoti ne tik nusistovéjusios cirkuliacijos apskritimo skersmenj, bet ir taktinés
cirkuliacijos skersmenj: akvatorijos plotj, reikalingg laivui apsisukti 180 laipsniy. Nepamirskite,
laivas, kaip ir automobilis ant kelio, slidinéja kurse. Pasukus vairg j deSing, jis kurj laikg slysta |
kairg. Turite tai numatyti, kad apsisukdami neuzkabintuméte kity laivy.
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Laivai neturi atskiro stabdzm Stabdoma Varlkllu Nulmklte apsukas ir pamatysite, kad laivas
labai greitai sulétés, taciau visiSkai nesustos. Norint visiskai sustoti, reikés trumpam jjungti, jei
stabdoma plaukiant priekine eiga, atbuling eiga, o jei stabdoma plaukiant atbuline eiga - prieking
eigg. Vienintelis reikalavimas: reversas (eigos perjungimas j prieSingos krypties eigg) turi biiti
atlieckamas plaukiant létai. Taip pat reversuojant reikia 1§ pradziy jjungti laisvajg pavara, lukteléti,
kol variklio apsukos nusistovés, ir tik tada vél jjungti pavarg. Sustoti - reiSkia sustoti Zemés
atzvilgiu. Tuo metu laivas gali plaukti arba varikliais, arba biti sustabdytas inkaro ar §vartovy prie
krantinés (kur yra srovée). Tai nejprasta situacija, kai ,,sustoje vis dar judame". Sustoti pries véja
praktiSkai nejmanoma, ypac glisuojantiems laivams. Jy priekis tuoj pat nunesamas pavéjui.
Laivagalis neSamas maziau, nes jame yra ] vandenj panir¢ vairai, sraigtai ir kt. Jei norite laikinai
sustoti, nesiprieSinkite véjui, leiskite jam apsukti laivg ir palaikykite jj vietoje trumpais sraigto
atgalinés eigos postiimiais.
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Sustoti priekiu véja beveik nejmanoma, todé¢l, stovima laivagaliu j véja.



6.4. Manevrai
6.4.1. Vienas sraigtas.

Dauguma gamintojy savo laivuose jrengia lenktos formos variklio galios reguliavimo rankenélg.
Kadangi biina deSininiai ir kairiniai sraigtai, turintys skirtingy kryp¢iy trauka j Song, esant maziems
laivo greiCiams, rankenélés uzlenkimo kryptis parodo, kuria kryptimi veiks ,,sraigto efektas".
DeSininis sraigtas (sukasi j deSing, zitrint laivo judéjimo kryptimi), veikdamas pirmyn, stumia laivo
gala | deSing. Judant atgal - atvirksciai,  kairg.

UzZuot naudojantis vairu, galima naudotis sraigtu. Dazniausiai vieno sraigto laivuose sraigtas biina
desininis. Laivui visiSkai stovint vandens atzvilgiu trumpas sraigto pasukimas pirmyn nespéja
1Sjudinti laivo masés ] priekj, taciau pastumia laivagalj j deSing. Jei atsirado nepageidaujamas laivo
judéjimas ] priekj, ji galima sustabdyti trumpu sraigto pasukimu atgal. Tada trumpu pasukimu
pirmyn suteikiama inercija laivui suktis desinén. Sis metodas tinka tuomet, jei néra oninio véjo ir
jei turite kantrybés. Taip pat reikia atsiminti, kad perjungti reversg galima tik tada, kai variklis dirba
laisvomis apsukomis. Jei bandysite visa eiga ] priek] staiga perjungti atbuling eiga, galite sutrupinti
reduktoriy arba sulenkti sraigto as;.

ISvada: deSininio sraigto laivu visada patogiau priplaukti prie krantinés kairiuoju bortu. Pasukus
sraigtg atgal eigos stabdymui, laivagalis pajuda kairén ir priglunda prie krantinés. Kaip jiisy laive
veikia ,,sraigto efektas", galite suzinoti neatris¢ laivo nuo krantinés. Trumpam jjunkite atgaline eiga
ir zitir¢kite, kuriame borte sukunkuliuos vanduo. Jei deSiniajame, vadinasi, laivui judant atgal,
laivagalis judés j kaire.

Sraigto efekto veikimo krypties atmi_ﬁiiil_é: Sralgtul stumtelejus laivag pirmyn, jo laivagalis pajuda j
desing dvigubai daugiau nei priekis j kairg. Lengvais stumtel¢jimais pirmyn ir atgal galima ne tik
apsukti laiva, bet ir plaukti Sonu link krantinés.

Trumpam jjunkite atgaline eigg ir zitirékite, kuriame borte sukunkuliuos vanduo. Jei deSiniajame,

vadinasi, judant atgal, laivagalis judés ] kairg.



6.4.2. Du sraigtai
Laive su dviem varikliais ,,sraigto efekto" paslapti iSduoda tos pacios variklio galios valdymo
rankenélés. Skirtumas nuo laivo su vienu sraigtu toks, kad, dviem sraigtams veikiant skirtingomis
kryptimis (vienam ,,j priekj", o kitam ,,atgal"), laivo sukimosi aSis atsiduria laivo centre ir jis sukasi
vietoje. Padéti vairu nereikia.

[jungiant po vieng variklj priekine ir atgaline eiga, laivas elgiasi taip pat, kaip ir turédamas vieng
sraigta. Tik sraigto efektai rySkesni, nes sraigtai néra diametraliojoje laivo plokStumoje.
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Veikiant dviem sraigtams ta pacia kryptimi, laivas plaukia tiesiai, o veikiant skirtingomis kryptimis,
sukasi vietoje. Nezinant, kad laivag galima valdyti sraigtais, paprasti manevrai gali labai
komplikuotis.



Paveikslo schemoje pavaizduotas teisingas laivo valdymas - manevras laivo pristojimas -
prisiSvartavimas prie debarkaderio. Matome kad upés sroves greitis 5 km/h (2,5 mazgo) (parodyta
mélyna rodyklé). Laivas plaukia pries srove. 1) Plaukia mazu kampu i kranting, vairai tiesiai. 2)
vairai 15° j deSing, plaukiame maza eiga. 3) Laivas plaukia i§ inercijos tiesiai, vairai tiesiai 4)
Stabdome laiva, paduodame priekinj isilginj, o véliau kitus galus.

Plaukiant pries srove laivas gerai klauso vairo. Laikome greit] tokj, kad nugaléti

srove ir laivas klausyty vairo. Jei nenaudosime inkaro artéjame prie krantinés smailiu 10-15°
kampu. Jei kampas turi biiti didesnis (25°ir daugiau), pavyzdziui prie krantinés stovi kitas laivas,
reikia naudoti inkarg. Sroveé veikdama j laivo deSin¢ pus¢ smailiu kampu, artins laiva prie
krantinés. Manipuliuodami vairu stengiamés islaikyti laiva pries srove. Priartéje prie krantinés
pirma paduodame ] krantg laivapriekio i8ilginj lyna. Lyng paduodame ne per centrinj, o per kairio
borto kliuzg.

Paveikslo schemoje pavaizduotas neteisingas!!! laivo valdymas - manevras laivo pristojimas -
prisiSvartavimas prie debarkaderio. Matome kad upés sroves greitis 10 km/h (5 mazgai)(parodyta
melyna rodykl¢). Laivas plaukia pasroviui. Véjo greitis 17,5m/s, plaukiame pavéjui. Véjo rodyklés
viena uodegglé reiskia Sm/s, pusé uodegéeles 2,5m/s.

.._—_|.|J.| j
- I

v

T RS IEEEENENEENEEREANENENRERANENENEE
1 Ty 3

Kartais, ypa¢ upése, tenka $vartuoti laiva pasroviui. Svartuoté pasroviui sudétinga todél,

kad reikia laikyti didesnij greitj, kad laivas klausyty vairo. Vienas Svartuotés variantas, tai plaukti
pasroviui, iSmesti inkarg, apsisukti ir Svartuotis pries srove. Kitas variantas, artéjant prie krantinés
smailiu kampu, iSmesti inkara, iSleisti neilgg grandinés atkarpa, kad inkaras tik vilktysi dugnu. Tuo
sumazinsime jud¢jimo greitj, padidinsime laivo manevringuma.



Paveikslo schemose pavaizduotos, laivy su vienu varytuvu, pristojimo - prisi§vartavimo situacijos
prie debarkaderio. Apibudinkite laivavedziy veiksmus abiejose situacijose. Antroje situacijoje
laivavedys atlieka saugy, teisinga laivo valdyma, manevra. 1 paveiksle laivavedys nesuvaldys
laivo, nes labai stipri srove 10km/h (5 mazgai) i§ galo ir prispaudziamasis véjas12m/s. 2 paveiksle
laivavedys suvaldys laiva, nes silpna srové 3 km/h (1,5mazgo) i§ galo ir néra vé¢jo.
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Paveikslo schemoje pavaizduotas laivo, su vienu varytuvu, pristojimas - prisiSvartavimas prie
debarkaderio. Jvertinkite laivavedzio veiksmus. Laivavedys atlieka nereikalinga ir nesaugy laivo
valdyma, manevra.

Plaukéme pries stiprig srove 10 km/h (Smazgai) ir stipry véja nuo krantinés 17,5m/s. Reikéjo
Svartuotis deSiniu bortu, pries srove ir v¢ja, nes tada lengva valdyti laivag. Pasroviui prie 10 km/h
(5mazgai) sroveés greicio, priSvartuoti laivg nejmanoma.
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Paveikslo schemoje pavaizduoti du laivai tam tikroje akvatorijoje, véjas akvatorijoje 10 - 12 m/s
nepastovios krypties, laivas A plaukia, o laivas B jsiinkaraves. Apibiidinkite schemoje pavaizduota
situacija. Laivas A netrukdomai ir saugiai plaukia farvateriu, o laivas B pavojingai ir
nesaugiai isiinkaraves. @ - akmenys vir§ vandens. @ - akmenys po vandeniu. Geltonas pluduras
rodo inkaro vietg. Laivas keiiantis véjo krypciai suksis apie inkarg (laivo sukimosi trajektorijos
apskritimas nubréztas nerySkia punktyrine linija) ir atsitrenks j akmenis.
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Paveikslo schemoje pavaizduoti du laivai tam tikroje akvatorijoje, véjas akvatorijoje 12 - 15 m/s
nepastovios krypties, laivas A plaukia, o laivas B jsiinkaraves. Apibtidinkite schemoje pavaizduota
situacija. Laivas A netrukdomai ir saugiai plaukia farvateriu, o laivas B nepavojingai ir
saugiai jsiinkaraves Geltonas pliiduras rodo inkaro vietg. Laivas keiciantis véjo krypciai suksis
apie inkarg (laivo sukimosi trajektorijos apskritimas nubréztas neryskia punktyrine linija) ir
neatsitrenks j akmenis, nes akmenys randasi uz punktyrinés linijos. Tokiu biidu visada parenkame
inkaravimosi vieta.




Paveikslo schemoje pavaizduotas laivo, kurio L — 23,5 m su stacionariu 100 AG eigos varikliu ir
vienu laivasraig€iu, pristojimas - prisi§vartavimas prie debarkaderio. [vertinkite laivavedzio
veiksmus: Laivavedys atlieka teisingg ir saugy laivo valdyma, manevra. Srove stipri 8km/h (4
mazgai). Apsukame laiva pries srove ir prisiSvartuojame.

Paveikslo schemoje pavaizduotas laivo, kurio L — 23,5 m su stacionariu 100 AG eigos varikliu ir
vienu laivasraig€iu, atsitraukimas - nuplaukimas nuo debarkaderio. Jvertinkite laivavedzio
veiksmus: Laivavedys atlieka saugy laivo valdyma — manevra. Srové silpna 2km/h (1 mazgas).
Apsukame laivg prie§ srove ir prisiSvartuojame. Atiduodame laivo Svartovus, i§skyrus laivugalio
Springg. Pasukame vairg i deSing, duodame eigg i prieki, laivas srovés atstumiamas nuo krantinés.

Pries srovg laiva nesunku valdyti.
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Paveikslo schemoje pavaizduotas laivo, kurio L — 23,5 m su stacionariu 100 AG eigos varikliu ir
vienu laivasraig€iu, atsitraukimas - nuplaukimas nuo debarkaderio. Jvertinkite laivavedzio
veiksmus: Laivavedys atlieka nesaugy laivo valdyma — manevrg. Srové stipri 10km/h (5
mazgai). Véjas 17,5m/s. Laivas stovi prie krantinés pasroviui ir pavéjui. Priekyje laivo i$ kairio
borto labai arti sekluma — krantas. Laivg véjas ir srové spaus prie krantinés ir nunes ant seklumos.
Tokiu biidu nejmanoma saugiai atsiSvartuoti, iSskyrus atvejj, kai galingas variklis, pavyzdZziui
300Ag arba du varikliai po 150Ag.Bet ir su galingais varikliais pavojinga, nes labai arti krantas i
kairés, ir labai stipri srové bei veéjas ne§ mus link kranto, galime nespéti iSsukti, arba su sraigtais

liesime kranta.
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6.4.3. Tranco koja
Tranco koja (angi. Z-drive) - tai variklio mazgas, iSkeltas per laivo korpuso galing sienele (trancg)
laukan. Joje yra grei¢iy déz¢ (arba reduktorius) ir sraigtas. Visas Sis mazgas kilnojasi aukstyn
zemyn ir sukingjasi j Sonus. Jis leidzia sraigto plokStumai biiti statmenai laivo judéjimo krypciai.
Sraigto efektas veikia abi, vieno ir dviejy varikliy, laivy modifikacijas, turin€ias sraigto kojas.
Taciau sraigto koja, kaip judesj suteikiantis jrenginys, gali tg judesj suteikti kryptingai, t. y. vairuoti.
Pajudant j priekj, deSininio sraigto trauka j deSing kompensuojama vairo pasukimu j kaire. Laivui
jgavus greicio, povandenings kilio ir stabilumo briauny linijos padeda iSlaikyti tiesy laivo plaukimag
ir vairg galima iSlyginti.Jei laivas yra dviejy varikliy, jais galima manipuliuoti manevruojant lygiai
taip pat kaip su dviem sraigtais.ISjungus pavarg, laivas pasidaro sunkiai valdomas. Tod¢l biitina
turéti priekinius vairus (angi. bow thruster) ir galinius (angi. stern thruster). Nereikéty painioti Z-
draivo su nejudrios tranco kojos variantu. Tai - dar viena nevaldomos tranco kojos modifikacija.
Laivai, turintys tokias sraigto kojas ir vairuojami vairais, yra pavaldiis visiems ,,sraigto efektams", o

preciziSkam manevravimui reikia priekiniy ir laivagaliniy Soniniy vairy.



6.4.4. Pakabinamas variklis:
Pakabinamieji varikliai, kaip ir tranco kojos, turi tokius pacius valdymo ypatumus kaip ir laivas su
vienu sraigtu. Skirtumas tik toks, kad Siuo atveju pats variklis atlieka vairo vaidmenj. ISjungus
pavarg, vairuoti sudétinga.
Pakabinamasis variklis turi Sarnyra, kuriuo galima iskelti variklio ,,koja", nenuimant variklio nuo
laivo tranco. Sarnyras turi fiksatoriy, neleidziantj kojai biiti iskeltai plaukiant atgaline eiga. Sis
fiksatorius turi biiti neuzfiksuotas plaukiant j priekj ir uzfiksuotas plaukiant atgal. Laivai, pritaikyti
plaukti su pakabinamaisiais varikliais, yra lengvi ir skirti plaukioti sekliuose vandenyse. Jei laivas
uzkabina dugna ar tinkla, kai plaukia j prieki, variklio koja turi atsilenkti atgal ir taip ,,perSokti"
klitt;.

6.4.5. Vandensvaidis variklis:
Vandensvaidziai varikliai iSmeta vandens srov¢. Taip laivui suteikiamas judesys. Vandens sroveé
1ISmetama per reguliuojamos krypties purkstuka (angi. nozzle). Moderny vandensvaidzio modelj
1950 metais sukiir¢ Viljamas Hamiltonas (Williams Hamilton) i§ Naujosios Zelandijos. Jis
modifikavo amerikietis$kajg inovacija, iSkeldamas vandensvaidzio purkStuka virs vaterlinijos. Taip
povandeningje laivo dalyje neliko sraigto, jo asies, asj prilaikan¢iy rémy ir vairo - viso to, kas
sukuria vandens pasiprieSinima. Neliko netolygios menciy traukos efekty, kavitacijos ir
ventiliacijos. Variklis veikia tyliau ir lygiau, gali plaukti keliy centimetry gylyje, yra saugus
besimaudantiems aplinkui. Vienintelis didelis trikumas - vandens jsiurbimo mazgas. Jam
uzsikimsus netenkama eigos. Taciau vandens turbina turi rezima, kuriuo vanduo nukreipiamas atgal
ir gali iSplauti SiukSles.
Laivas su vandensvaidZiu varikliu turi puikius stabdZius. Vandens srautg atgal nukreipianti
plokstelé nuleidZziama Zemyn. Tai galima daryti, nesvarbu, kokios bus variklio apsukos (varikliui
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nekenkia). Jei laivas papildomai turi priekinius vairus, jis igauna puikiy manevriniy savybiy. Taciau
reikia nepamirsti, jog iSjungus vandens turbing laivas netenka ne tik varomosios jégos, bet ir
vairavimo galimybés.

6.4.6. Pavairavimo jrenginiai:
Priekiniai (angi. bow thruster) ir galiniai vairai (angi. stern thruster) valdomi valdymo svirtimi arba
dviem elektriniais mygtukais. Jy veikimo principas paprastas ir logiSkas. | kurig pus¢ pastumiama
valdymo svirtis,  ta puse juda laivo priekis arba laivagalis.
Priekiniai vairai biina tuneliniai - sraigtai panardinami j skersinj tunelj laivo priekyje zemiau
vaterlinijos. Brangesnis, bet hidrodinaminiu poziiiriu geresnis variantas - iSkiSami Soniniai sraigtai.
Juos jtraukus j vidy, ertmé dugne uzdengiama plokstele, ir plaukiant nesusidaro turbulenciniai
sukuriai.
Galiniai vairai - tai elektriniai varikliukai, stumiantys laivagalj laivo skersine kryptimi j Sonus.
Priekiniy vairy valdymas analogiskas galiniy Soniniy vairy valdymui.
Soniniai vairai naudojami. Plaukiant létai ir skirti nedideléems kurso korekcijoms. Jie leidZia
Svartuojantis priglausti laiva prie krantinés arba iSplaukti i$ siauros stovejimo vietos.

Priekinis vairas

Galinis vairas

6.4.7. Diferentas
Laivo diferentas - tai iSilginis laivo posvyris. (laivo pasvirimas j priekj arba atgal). Laivas, pasvires |
priekj, panardina savo priekine dalj j vandenj. Jo povandeninés stabilumo briaunos ir kilis puikiai
laiko laiva kurse. Taciau greitai plaukti trukdo didelé vandens ir laivo korpuso trintis. Norint ja
sumazinti, reikia kilsteléti laivapriekj ir suteikti laivui greiti, kad jis galéty iskilti virS vandens.
Greitj laivui suteikia padidintos variklio apsukos. O iskelti laivo priekj i§ vandens arba jj panardinti
1 vandenj padeda galiniai stabilizatoriai (angl. trim tabs).
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| Variklio apsuky didinimas arba mazinimas,

kitaip - galios valdymas, keicia laivo
Lygus i . . .. v . .
4 : 3 diferentg. Nusistovéjus greiciui, laivas

diferentas SIS S

neturi diferento nei j priekj, neij laivagalj.
Tas pats rezultatas pasiekiamas sraigto
kojg nustatant j vidurine padét;.

SO Sumatzinus greitj arba pastimus sraigto
Diferentas e koja j priekj po laivu, laivapriekis panyra j
ks e, vandenj: laivas sumaZina greitj ir geriau

laikosi kurso. Tai svarbu plaukiant pries
Véjg banguotoje jlroje.

Padidinus greitj arba pastimus sraigto kojg

T s j gala, laivapriekis iskyla iS vandens: laivas
Diferantas B " . .. .
i galg : lengviau ,uzlipa" ant bangos, bet blogiau

laikosi kurso. Puciant stipriam Soniniam
véjui, laivapriekis gali bati ,,nusuktas"

o~ ; e
<7 pavéjui.

Sraigto kojos ir galiniy stabilizatoriy reguliavimas - nuolat atlickamas darbas plaukiant. Zmonés
peréjo i$ laivo galo i prieki, véjas pasisuko i§ Sono, bangos plusta skirtingomis kryptimis, keiciate
greit], laivas tapo lengvesnis d¢l to, kad suvartojote degalus i§ baky - visa tai reikalauja greicio ir
laivo diferento derinimo.

6.4.8. Stabilizatoriai
Galiniai stabilizatoriai biina hidrauliniai ir elektriniai. Elektriniai galiniai stabilizatoriai - tai kelios
vertikaliai judancios plokstelés, judinamos elektriniy varikliuky. Jei jusy laivo stabilizatoriai yra
elektriniai, iSvengsite alyvos démiy, vamzdyno nesandarumy ir rieboksliy susidévejimo.
Motorinis laivas be stabilizatoriy yra sunkiai valdomas. Tarkim, labai padidinote variklio apsukas,
laivas ,,atsistojo" piestu, stumia bangg aukstai iSkeltu laivapriekiu ir visg kurg paleidzia diimais. Bet
uztenka tik nuleisti galinius stabilizatorius Zemyn, laivagalis iSkyla auksStyn, laivapriekis ,,uzlipa”
ant bangos ir laivas pasileidzia ¢iuozti vandens pavirSiumi su daug mazesnémis variklio apsukomis
ir kuro sgnaudomis, nei plaukes giliai nugramzdintu laivagaliu.
Laivas, slystantis vandens pavirSiumi, o ne plaukiantis giliai nugrimzdgs vandenyje, plaukia
greiciau, naudoja maziau kuro ir yra geriau valdomas.
Hidrauliniai ir elektriniai galiniai stabilizatoriai veikia tuo paciu principu, t. y. jie kilsteli arba
nuleidzia zemyn laivagalj. Sie stabilizatoriai veikia plaukimo greitj, komforta, kuro sanaudas ir
valdymo charakteristikas, o ypa¢ blogomis oro salygomis, plaukiant banguota jura.

Hidrauliniai galiniai stabilizatoriai. Nuleidus abu Elektriniai galiniai stabilizatoriai
stabilizatorius, laivapriekis giliau sirausia sukuria laivagaliui keliamaja jégq 12
vandenyje, o laivagalis pakyla. aukstyn.




Galiniai stabilizatoriai nuleidZiami ir pakeliami taip pat, kaip ir sraigto koja palenkiama j priekj ar
atgal - keliais mygtukais. Sraigto koja, iSkiSta per tranca, vaidina tg patj keliamosios galios Saltinio
vaidmenj. Nuleisti galinius stabilizatorius ir palenkti sraigto koja po laivu yra lygiaverciai
veiksmai. Stabilizatoriy pakélimas yra tolygus sraigto kojos atlenkimui atgal (laivo diametraliojoje
plokStumoje ).

6.4.9. Glisavimas
Glisavimas (angl.plane,gliding) - tai laivo slydimas (€¢iuozimas) horizontaliu vandens pavirSiumi.
Mat biina slydimo ne tik horizontalia, bet ir nuoZulnia plokStuma, pavyzdZiui, nuo bangos. Toks
slydimas vadinamas Soniniu arba iSilginiu slydimu (angi. serfing). NeiSkylantis arba pusiau
iSkylantis 1§ vandens laivas niekada neglisuos. Tik glisuojantys laivai gali slysti horizontaliu
vandens pavirSiumi 30-50 mazgy ir didesniu greiciu.

o Pirma, jei norite plaukti greitai, jsitikinkite, kad jusy komanda
gerai Jsitaisiusi ir turi uz ko laikytis. Praneskite jiems apie savo
. - ketinimus. Antra, jtraukite sraigto kojg po laivu arba
=" = 7 sinchroniskai nuleiskite abu galinius stabilizatorius. Tai padés
laivui ,,uzlipti" ant bangos ir pradéti glisuoti.

5 Kai padidinsite variklio apsukas, laivas padidins greitj ir pereis
% i$ vandentalpinio plaukimo rezimo j glisavima.

[+] Padidéjus greiciui, maZesnis laivo pavirsius lieciasi su vandeniu,
\ sumazéja korpuso ir vandens trintis, o laivo greitis gali bati
' ) palaikomas mazesnémis variklio apsukomis. Visada naudokités
s ___ﬂ_% Siuo glisavimo rezimu. Jis padidins jlsy plaukiojimo rajono
akvatorijg, sutaupys laiko ir degaly. Atminkite- viduryje jlros
néra degalinés.
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Plaukdami dideliu greiciu, venkite staigiy kurso pakeitimy. I§ anksto numatykite galimg artéjanciy
vienas ] kitg laivy kursy susikirtima ir, jei abejojate, ar yra susidiirimo pavojus, sumazinkite savo
greit] - taip sumazinsite dviejy suartéjanciy laivy suminj greitj. Numatykite, kokj poveikj kitiems
laivams sukels jiisy keliamos bangos, kokj poveikj patirsite jiis nuo prasilenkiancio laivo keliamy
bangy. Laiku jvertindami situacija ir imdamiesi reikiamy veiksmuy, jiis galite saugiai ir smagiai
plaukioti dideliais greiciais.

6.4.10. Posiikiai plaukiant dideliu greiciu
Visada atliekant postkj, kai laivas plaukia dideliu grei¢iu, komanda turi biiti jspéta, kad neiskristy
uz borto. Per daug staigus posukis leis sraigtui pagauti oro ir laivas praras greit]. Sumazinkite
variklio apsukas, kol sraigtas atgaus sukibimg su vandeniu. Prie§ darydami staigy positikj nuleiskite
laivapriekj zemyn (galiniai stabilizatoriai Zzemyn, sraigto koja - po savimi).
180 laipsniy postikis: plaukiant dideliu greiciu. Artédami prie posukio, paruoskite laivg nuleis- dami
laivapriekj zemyn (galiniai stabilizatoriai Zemyn ir/arba sraigto koja - po savimi), ispékite komanda,
jsitikinkite, kad uz jlisy néra artéjanciy kity laivy ir turite laisva plota postkiui. Tada atlikite didelio
skersmens postkj, palaikydami glisavimo rezimg variklio galios valdymu. Jei pasuksite per greitai,
sraigtas pagaus oro ir prarasite greitj. Baigdami posiikj, pakelkite stabilizatorius ir/arba atlenkite
sraigto koja atgal bei padidinkite variklio galia.
Motoriniai laivai plaukia pasvire i Soninj véja. Priesvéjinio stabilizatoriaus nuleidimas iSlygina laivo
krena.
3" formos posiikiai. LaipsniSki posiikiai j deSing ir j kaire gali biiti atlikti plaukiant didziuliu
greiCiu tol, kol jie yra stabiliis ir kontroliuojami, o saglygos tinkamos tokiam greitam plaukimui.
Posiikius darykite didelio skersmens, praneskite apie savo veiksmus komandai.

6.4.11. Krenas
Krenas - tai laivo Soninis pasvirimas. Motoriniai laivai, plaukdami puciant Soniniam véjui, pasvyra
link jo. Priesvéjinio kreno iSlyginimui pakanka nuleisti priesvejinj galinj stabilizatoriy taip, kaip
parodyta iliustracijoje.
Kuo greiciau laivas plaukia, tuo didesnj priesvéjinio borto keliamajj vaidmenj atlieka nuleistas
stabilizatorius.
Deja, plaukiant laivu be galiniy stabilizatoriy, teks plaukti visg laika pasvirus.
Nors galiniai stabilizatoriai paprastai naudojami plaukiant j priekj, galima juos panaudoti uostuose
ir plaukiant atgaline eiga. Siuo atveju tas bortas, kurio puséje stabilizatorius yra nuleistas, lieka
vidinéje posiikio pusé€je. Per didelis greitis plaukiant atgaline eiga gali sulauzyti stabilizatoriy. Tad
elkites atsargiai ir tai darykite tik ten, kur batina.

Véjas

4

6.4.12. Diferentas plaukiant | bangg ir nuo bangos

14



Galiniai stabilizatoriai pakelti j virSy - laivapriekis keliamas j vir§y. Galiniai stabilizatoriai nuleisti
Zemyn - laivapriekis nuleistas Zemyn.

Pagrindiné taisyklé: | bangg galiniai stabilizatoriai nuleidZiami. Kitaip tariant, plaukiant pries
bangas, laivapriekis nuleidziamas zemyn. Laivo priekj prispaudus prie vandens, laivo kursas yra
stabilesnis ir maZziau taskosi.

Bangavimas Bangavimas

Tas pats vyksta ir tada, kai naudojama sraigto koja, todé¢l $i, plaukiant pries bangas, turi biiti
patraukta po laivu.

Plaukiant pabangiui galiniai stabilizatoriai keliami aukStyn, o sraigto koja atlenkiama atgal ir
reguliuojama taip, kad, bangai pakélus laivo gala, neiskilty i$ vandens. Greitis reguliuojamas taip,
kad plauktumeéte greiiau arba lé¢iau uz bangas.

Tas pats vyksta ir tada, kai naudojama sraigto koja, todél §i, plaukiant prie§ bangas, turi buti
patraukta po laivu.

Plaukiant pabangiui galiniai stabilizatoriai keliami aukstyn, o sraigto koja atlenkiama atgal ir
reguliuojama taip, kad, bangai pakélus laivo gala, neiskilty i§ vandens. Greitis reguliuojamas taip,
kad plauktuméte greiciau arba lé€iau uz bangas.

6.4.13. Galios valdumas plaukiant prieS§ véja
Kai galiniai stabilizatoriai nuleisti, nuleistas ir laivapriekis, o laivas geriau klauso vairo. Sraigto
koja turi buti pastumta i priekj po laivu. Taip plaukiama pries$ véja ir bangg.

Y e @ ST - @
- i - . C o il

Plaukiant pries$ v¢ja ir iSkilus ant bangos, reikia sumazinti greitj, kad laivas nuo jos nenukristy.
Variklio galios valdymo taktika: .
A. Ant bangos virStinés greitis mazinamas, kad laivas nenusokty nuo bangos kaip nuo tramplino.
B. Po bangos virStinés (tarp dviejy virstiniy) variklio apsukos turi biti tokios, kokios ir buvo, kad
biity uztikrintas saugus laivo greitis esamomis oro saglygomis. Saugus laivo greitis - tai ne tik toks
greitis, kuriuo plaukiant galima laiku sustoti, bet ir toks, kuriam esant laivas gali biiti valdomas.

6.4.14. Galios valdymas plaukiant pavéjui:
Plaukiant pavéjui, galiniai stabilizatoriai pakeliami, kad laivo priekin¢ dalis biity pludri ir iSkelta 18
vandens. Sraigto koja turi biiti atlenkta atgal tiek, kad sraigtas nepagauty oro.
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£ Véjas Véjas gt

Plaukiant pavéjui ir pabangiui svarbu, kad laivo priekis per daug nepanirty po vandeniu ir kad
pakeleivinga banga neiSkelty sraigto i§ vandens.

Variklio galios valdymo taktika:

A. ant bangos iSlaikykite tokia variklio galia, kad iSliktuméte uz bangos virSunés. Taip
plaukiama greitai ir saugiai;

B. jei banga luzta prie§ laivapriekj, nepatartina skubéti plaukti per kg tik 1iZzusig banga.
Sumazinkite galia, kad nepatektuméte i kunkuliuojantj sujaukta vandenj, kad sraigtas
i$laikyty sukibima su vandeniu, o laivas biity valdomas;

C. turite nuolat dairytis atgal, kad jus atsivejanti luZtanti banga nebiity daug greitesné uz
jus. Antraip laivagalis gali biiti uzpiltas. Padidinkite greitj, pabékite nuo liztancios
gale bangos | ramesn]j vandens plota;

D. vydamiesi kitg banga, biikite pasiruoS¢ sumazinti variklio apsukas, kad ja
pazabotuméte.

E. Plaukiant pavéjui ir pabangiui, reikia plaukti kampu (30-45 laipsniy) nuo bangos, o ne
staCiai nuo jos. Jusy laivo greitis yra jusy sékmés garantas. Valdydami greitj galite
pabégti nuo bangos jstrizai, kad sraigtai neiskilty j ora.

6.4.15. Brocingas
Brocingas (angi. broaching) - nevaldomas laivo sukimasis j véja. Taip atsitinka plaukiant pavéjui
per dideles bangas. Plaukiant greiCiau uz bangas visada kyla pavojus, kad laivapriekis gali panirti
po pavyta banga. Laivo priekis sustoja, taciau laivagalis vis dar juda aplenkdamas laivo priekj ir
sukdamas laivg Sonu j bangas. Apsuktas Sonu laivas lengvai virsta.

Laivapriekiui panirus po vandeniu... ~laivagalis juda taliau j priekj ir laivas pasisuka 3onu.

6.4.16. Plaukimas per audrag
Audros salygos motoriniams poilsiniams laivams atsiranda, kai kyla véjas, kurio greitis - 5 balai
pagal Bofortg. Puciant tokiam véjui, plok§ciadugniams laiveliams atviruose plotuose labai sunku
plaukti. PrieSvéjiniuose kursuose jie stipriai dauzosi j bangas, o pavejiniuose - labai svyruoja |
Sonus ir sunkiai iSlaiko kursa.
Nesvarbu, ar audra yra pave¢jiné, ar prieSvéjing, visada plaukiama kampu j véja ir bangas. Kampas -
nuo 30 iki 45 laipsniy.
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PrieSvéjinés audros.

Laivas, plaukdamas prie§ véja tiesiai ] bangas, patiria smarkius bangy smiigius, dél kuriy stipriai
nukencia jo konstrukcijos, nekalbant jau apie zmoniy komforta. Kelios bangos is eilés gali labai su-
mazinti laivo greit], esant tiems patiems sraigto apsisukimams. Vadinasi, bus sunaudota daugiau
degaly.

Pabandykite plaukti vingiais. Tai leis atsipiisti, kol pasieksite kitos bangos virsiing. Kartais taip
dirbtinai pailgintas bangos periodas padeda iSvengti labai nepatogiy trumpy bangy. Sumazinkite
greit], kad maziau trankytumétés j bangas. Taciau visai sumazing greit] prarasite krypties stabiluma.

Plaukdami vingiais galite pasirinkti neltiztan¢iy bangy zonas ir suSvelninti bangy smiigius.
Plaukiama 30-45 laipsniy kampu i v€ja ir bangas.

Tad reikés rasti kompromisg tarp dauzymosi j bangas stiprumo ir grei¢io. Nesitikékite plaukdami
per audrg prie§ veja visisSkai iSvengti bangy smugiy ir pursly.

Plaukdami pries véja turite vengti susidirimo su liztan¢iomis bangomis. Visada turite pasirinkimo
teis¢ pasukti lomoje i8ilgai artéjancios ltiztancios bangos ir pasiekti tg vieta, kurioje banga neliizta,
kad galétuméte gana ramiai kirsti bangos virsiing. Jei reikia, pasukite atgal, pavéjui.

Taciau jei biitina kirsti liZtancios bangos virsiing, turite pasukti statmenai bangos frontui, nes laivai
sunkiau virsta per savo i8ilging a§j.

Pavéjinés audros.

Pavé¢jinése audrose laivai sunkiai iSlaiko kursa, ir juos labai varto. Turite plaukti pakankamai
greitai, kad bangos jiisy nepavyty, bet ir ne per greitai, kad nelenktuméte bangy ir nepanirtumeéte
priekiu po pavyta banga. Pavojinga ir viena, ir kita. Sunkiai i$-laikomas kursas irgi gresia tuo paciu
- laivo pasukimu $onu j bangas. Stai tada ir atsiskleidzia dviejy varikliy privalumas. Kai vairai
nepajégis vairuoti laivo tiesiai, vieno i§ dviejy varikliy galios reguliavimas gali padéti iStaisyti
padétj.
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6.4.17. Svartavimasis

1.- forleinas, arba priekinis Svartovas
2- priekinis prispaudziantysis Svartovas
3- priekinis Springas

4- achterleinas, arba galinis Svartovas
5- galinis prispaudziantysis Svartovas
6- galinis Springas

Iliustracijoje parodyti visi Svartovai, nors gyvenime galime apsieiti ir su vienu. Viskas priklauso
nuo oro salygy ir Svartavimosi vietos. Laive Svartovai tvirtinami ant klampiy (angl. cleat), o krante -
ant knechty, ziedy, klampiy ir kt. Tarp laivo borto ir krantinés kabinami krancai (angl.fender) -
guminiai pripu¢iami amortizatoriai. Krancai riSami ant relingy ir leje riy vimbliniu, arba piemeny,
mazgu.

Krancai kabinami lik jplaukus j uostg ir nuimami atsiSvartavus. Laikoma géda ir blogu tonu, jei
pramoginis laivas velka Sokin¢jancius ant vandens krancus.

Démesio! Svartovai neturi biiti jtempti. Jy funkcija - neleisti laivui nuplaukti savaime, tad rigkite
juos tokio ilgio, kad jie riboty nuotolj nuo krantinés, bet ne pririSimo prie krantinés jéga. Laivas turi
laisvai suptis, netampomas Svartovy ir nedauzomas j kranting. Laivui nutolstant nuo krantinés (20-
30 cm), priekinis Svartovas turi jsitempti kartu su priekiniu Springu, o galinis - su galiniu Springu.
Kran cai neturi trintis  kitg laivg ar kranting.

Krancai Vimblinis mazgas.

Kai kurie laivai yra per auksti, kad komanda lengvai islipty j
krantg ir priristy Svartova. Paimkite Svartovo kilpg, priminkite
galus ir meskite ant knechto krante. Tada jtempkite ir uzdékite
ant klampés laive .Pasimokykite, kol esate prisiriSe prie
krantinés, ir tik po to darykite tai realiame gyvenime. jsitikinkite,

kad Svartovai pravesti po relingais, o ne per jy virsy.

6.4.18. Nuplaukimas nuo krantinés
Patyrusj $kiperj pazinsi pagal tai, kaip jis nuplaukia nuo krantinés. Sioje situacijoje yra begalé
klastingy momenty, kai uzdelsta sekundé ar netiksliai parinktas atsisttmimo kampas gali pridaryti
daug bédos. Laivas turi biiti parengtas nuplaukti nuo krantinés. Reikia uzvesti variklj ir palikti
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keletg Svartovy laivui prilaikyti vietoje. Paskutinis §vartovas (ar Svartovai) turi buti atristas ir
uzmestas ant knechto arba pervertas per.krantinés zieda, kad pagal komanda biity greitai itrauktas i
laiva neiSlipant j kranting. Priekinis ir galinis §vartovai visada yra perveriami krantinéje ir jy galai
grazinami | laiva. Kad ant klampés uztekty vietos dviem Svartovo galams, patartina supinti kilpa ant
vieno §vartovo galo ir prakisti ja per klampe. Springai néra sudvigubinami, o tiesiog pririsami prie
krantinés. Rengiantis nuplaukti, jie nuimami pirmiausia. Sie §vartovai yra papildomi ir reikalingi
ilgesniam laivo stovéjimui be priezitros.

Nuplaukti nuo pontono ar nuo krantinés, kai néra v¢jo ir sroves, yra labai lengva. Geriausias budas -
nuplaukti atgaline eiga. Priekinj Svartova atriskite paskutinj, stumtelekite laivg nuo krantings,
jjunkite atgaling pavarg ir létai iSvairuokite i$ vietos. Atsiradus erdvei tarp laivo ir krantinés,
jjunkite prieking pavarg ir plaukite.

Jei veiksite apdairiai ir 1étai, jums viskas pasiseks - netgi nuplaukiant nuo krantinés priekine eiga.
Siuo atveju priekyje turi biti daug erdvés, nes negalima staigiai laivo pasukti nuo krantinés.

Visada patogiau iSplaukti atbuline eiga. Laivo priekis turi nuoZulnesnius bortus nei laivagalis, ten
yra vietos krancui pakabinti. Galima netgi trumpam jjungti prieking pavarg, vairg pasukus stipriai |
kranting. Laivo priekis atsirems krancu j ja, o laivagaliui atsiras pakankamai erdveés iSplaukti
atgaline eiga.

Priekinis Svartovas panaudojamas nuplaukiant atgaline eiga, kai véjas pucia j kranting. Taip daznai
iS-sprendziamos visos iSplaukimo 18 siauros vietos problemos, aisku, jei véjas néra labai stiprus.
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6.4.19. Priplaukimas prie krantinés

Atsizvelgiant | tai, kokiu biidu riités prie krantinés, kaip parengta krantiné laivy stovéjimui ir kaip
stovi jau priristi laivai, jums gali prireikti ne tik Svartovy, bet ir Svartavimosi kabliy bei kobinio
(gali buiti arba ilga, arba teleskopiné aliumininé kartis su plastmasiniu kabliu gale). Visais atvejais
Svartuokités priekiu j véja ir srove. Jei véjas ir srové turi skirtingas kryptis - priekiu j ta,
kuris stipresnis.

Priplaukti prie krantinés yra taip pat nemalonu, kaip ir stabdyti automobilj slidziame kelyje.
Priplaukdami visada rizikuojame labiau, nei nuplaukdami nuo krantinés. Paprasciausia priplaukti
prie pavejinés krantinés. Kai véjas pucia link krantings, jis pristumia laiva prie jos. Vienintelis Sio
Svartavimosi tritkumas - néra apsaugos nuo vejo keliamy bangy. Bet visada galima komandos
jégomis laivg perstumti j patogesne vieta.

Svartavimosi plidurai biina dvejopi: su
Ziedu virsinéje arba su plade salia. |
virsutinj Ziedg kabinamas Svartavimosi
kablys su pririStu Svartovu. Plidé kobiniu
iSkeliama j denj, o prie jos priristas
Svartovas uzdedamas ant klampés.

Artckite prie krantings 30-40 laipsniy kam-
pu ir maziausiu galimu greiciu, naudodamie-
| s neutralia eiga.
i Priartéje prie pat krantinés, trumpam jjunki-
te priekine pavarg ir pasukite vairg nuo kran-
tinés, kad laivas pasisukty Somu j jg.

Tada Sick tick pasuke sraigta atgal sustositeir
be eigos priglusite prie krantinés krancais.

Rinkdamiesi $vartavimosi biida, jvertinkite véja, srove, kranto ziburiy intensyvuma tamsiu paros
metu. I§ anksto pasakykite igulai, ko i$ jos tikités. Paruoskite krancus ir Svartovus bei nepamirskite
atsarginio plano - kaip atsisakysite nepavykusio manevro, jei prireiks. Jei véjas pucia nuo krantinés,
galite pasirinkti tokig taktika.
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ISlaipinkite vieng jgulos narj j krantine, létai
priplauke prie jos laivo priekiu. Tai saugu,
nes véjas stumia laivg nuo krantinés. Kita
vertus, tai pavojinga, nes jei neteksite
eigos, laivapriekis bus ,,nupistas" pavéjui.
UZmetus priekinj Svartova ant knechto,
belieka jjungti atgaline eiga, pasukti vairus
link krantinés ir létai pristumti laivagalj, kur
jgulos narys jau turi laukti su galiniu
Svartovu.

Pramoginiai motoriniai laivai negali stovéti laivapriekiu j véja. Plokscias laivo priekio dugnas neturi
kuo uzsikabinti uz vandens. Todé¢l plaukiant prie krantinés priekine eiga visada yra rizika, kad
reikés dar vienos cirkuliacijos. Plaukdami laivagaliu i priekj pries véja, visada galésite saugiai ir
greitai iSvengti netinkamo dreifo ar kitokiy neplanuoty kliti¢iy (sraigtai priekine eiga daug
efektyvesni nei atgaline). Priplauke pakankamai arti, uzmeskite Svartova ant knechto, gerai
uztvirtinkite ir susuke vairus krantinés pusén junkite prieking pavarg. Laivas létai priartins
laivapriekj prie jos. Turékite paruoStus Svartovus ir krancus. Puciant véjui nuo krantinés, nebaisu,
kad laivas pradés trintis i jg. Galite atsipiisti pries riSdami Springus.

Perpildytuose uostuose nelieka vietos stovéti iSilgai krantinés. Tada laivai stovi nuleid¢ inkarus.
Nesvarbu, ar véjas pucia j krantine, ar nuo jos, inkaras nuleidziamas nuo priekio, o j vietg
Jvairuojama laivagaliu.
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Labai populiaru Svartuotis su stacionariu Svartovy, vienu galu pririStu prie krantinés, kitu prie
pastovaus inkaro.

Kad paimtuméte Svartova, turite (1) priplaukti prie krantinés ir i§laipinti vieng jgulos narj, kuris
priris laivagalj. Kitas jgulos narys (2) tuo metu iSkels Svartova 1§ vandens, nueis j laivo priek],
jtemps Svartovg ir uzklampuos (3).

Kai uoste jkalti poliai, i§ pradziy turite uzkabinti prieSvéjinius Svartovus - priekinius ir galinius.
Tada, atleisdami priekinj Svartova, lengvai pasieksite pavéjinj poliy antram Svartovui uzkabinti.
Svarbu veikti greitai ir tiksliai, nes Soninis véjas akimirkai sustojusj ir nespéjusj prie krantinés
priartéti laivg nupts pavejui. Kg daryti, jei véjas per stiprus, o poliai per toli, kad galétuméte ant jy
uzmesti Svartovg? DaZnai biina taip, kad Svartavimosi vietoje pucia skersinis v&jas ir sunku prie
krantinés priplaukti tiesiai. Siuo atveju galite pasielgti dvejopai. Pirma, bandykite patys i3 toli
uzmesti Svartovg ant knechto. Antra, paprasykite krante esan¢iy Zmoniy pagalbos. Jie pagaus
Svartova, bet nezinos, kg su juo daryti toliau. Neturétuméte Saukti instrukcijy per visa uosta. Jisy
jgulos narys privaléty Zinoti, kaip pasielgti. MaZziausiai turésite rupesciy, jei jums grazins perkisto
per zieda Svartovo galg j laiva. Visada galésite pareguliuoti jo ilgj. Todél Svartovai turi buti ilgi.
Turékite laivo ilgio ir dvigubo laivo ilgio Svartovy komplekta.
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Labai populiarios krantinés, prie kuriy vandenyje yra plidurai. Jei turite Svartavimosi kablj, viskas
eis sklandZiai. Jei ne - nenusiminkite. Jums prireiks dvigubo ilgio Svartovo. Pranerkite ilgo Svartovo
gala pro pliuduro kilpa, kad iSplaukiant nereikéty persilenkus per relingus desperatiskai bandyti
atristi ,,patikimg" mazga.

Perpildytose vasaros marinose laivai stovi prisiriS¢ vienas prie kito kaip sieliy rastai. Toks
Svartavimosi biidas vadinamas stovéjimu bortais (angi. rafting). Taip riSantis reikalingos
papildomos virvés, kad laiva biity galima priristi prie kranto. Joms, o ne Svartovams, priri§tiems
prie kaimyninio laivo, tenka pagrindinis krtivis. Sustoti bortais gali trys ir net keturi laivai. Ir jie visi
turés Svartovus, pririStus prie krantinés. Tai daroma dél dviejy priezas¢iy. Pirma, laivy svorj turi
atlaikyti krantinés knechtas, o ne kurio nors laivo klampé. Antra, jei vidinis laivas nori iSplaukti,
iSorinio neteks i$ naujo Svartuoti. Pakaks priekinj arba galinj Svartova perristi. Kelios taisyklés,
kuriy reikia laikytis stovint bortais:

1)stokite bortais tik prie didesnio laivo;

2)priplaukdami papraSykite leidimo;

3)pasirtpinkite reikiamu krancy kiekiu;

4)Svartovy pertekliy jtraukite j laiva, nepalikite krantin¢je ar kitame laive;

5)i krantg vaiksciokite per priekinj denj;

6)vasarg nuimkite valstybine véliava naktj (tarp 21 ir 8 valandos) arba trumpesnémis dienomis, kai
sutemsta;,

T)jei vélu, eikite kalbétis j laivo vidy;

8)jei planuojate iSvykti anksti ryte, perstatykite laivg i§ junginio bortais j atskirg vieta;
9)paklauskite, kada planuoja iSvykti jiisy kaimynai, kad galétuméte buti Salia.

Sios taisyklés, kurias Zino visi, padés ne tik i§vengti nesusipratimy, bet ir susirasti draugy.
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Laivavedziy etiketas reikalauja padéti prisiSvartuoti nepraSomiems. Intuityviai taip elgiasi dauguma
zmoniy, esanciy krantinéje ir turinCiy skirtingg patirtj.

6.4.20. Inkaravimasis
Inkaruojantis atliekami trys veiksmai:
. Parenkama vieta;
Vieta inkarui nuleisti renkama labai kruopsc¢iai, numatant, kaip keisis stovéjimo metu sroveés ir
véjas, kad nebuty pakliiita | spastus. Tai néra lengvas uzdavinys. Patartina apiplaukti kelias galimas
inkaravietes, 1§ anksto parinktas jurlapyje. Jirlapyje dazniausiai nenurodoma kranty suteikiama
uzuovéja, tad verta viskg pamatyti savo akimis. I anksto i§studijavus jirlapj, galima suzinoti, kur
yra sekliau. Inkaro grandinés ilgis gali riboti inkaravieciy pasirinkima. Atplaukus j vieta galima
nuspresti, kur ir kaip bus nuleidziamas inkaras. Renkantis vieta visada pravartu pagalvoti, kaip bus
iSkeliamas inkaras pasikeitus véjui ar srovéms.
. inkaruojamasi;
Suradus tinkamg vietg inkarui nuleisti, laivapriekis pasukamas pries v¢ja. Kai tik laivas sustoja ir
pradeda judéti atgal, reikia nuleisti inkarg. IS pradZiy palengva iSleidziama 3 gyliy ilgio grandiné (t.
y. tiek grandinés, kad inkaras pasiekty dugna tuo atveju, jei gylis buty trigubai didesnis). Gylis
inkaravimosi vietoje nustatomas lotu (gylmaciu). Isitempusig granding reikia staigiai trukteléti, kad
inkaras jsmigty j dugna. Jei inkaras laiko tvirtai, galima leisti laivui dreifuoti pavéjui, kol nebus
iSleista 5 gyliy ilgio grandiné arba tiek, kad aukSciausio potvynio vandens lygio metu grandinés
ilgis buty lygus penkiems gyliams.

Jei inkaras nelaiko (Sliauzia dugnu), jj reikia iskelti ir vél pabandyti inkaruotis, kol inkaras tvirtai
laikys laiva.
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Kad laivas biity saugus, pries oro pablogéjima biitina nuleisti du inkarus. Kampas tarp ankerleiny
turi biiti nuo 30 iki 90 laipsniy.
C. Tiksliai nustatoma laivo pozicija.

Nuleidus inkarg, belieka jsitikint, ar jis laiko. Tam reikia nustatyti savo vietg pagal kranto orientyrus
arba GPS. Periodiskai (i§ pradziy dazniau) reikia tikrinti, ar laivas nekeicia savo pozicijos.
Paprastai inkaruojamasi nedideliy gyliy ir gerai pridengtose nuo véjo ir bangy jlankose.
Tinkamiausias gylis - iki 12 metry. Ten, kur vyksta potvyniai ir atosliigiai, numatoma, kiek gali
kisti vandens lygis. Inkaro grandiné prie laivo riSama virvés gabaléliu, vadinamu Zzvakahalsu. Jis
reikalingas tam, kad neatidéliotinu atveju inkarg su visa grandine buty galima atskirti nuo laivo
vienu peilio bruksteléjimu. Grandinés naudojamos ne dél tvirtumo, o todél, kad daugiau sveria nei
virvés ir neprasitrina. Inkaro efektyvuma uztikrina ne jo svoris (nors jis taip pat labai svarbus), bet
forma ir gebé&jimas jsi kasti j gruntg. Inkarai turi savybe gerai atlaikyti horizontaliuosius krivius, bet
blogai atlaiko vertikaliuosius kriivius, todél juos palyginti lengva iskelti. Nuleidus inkara, paprastai
iSleidziamas maziausiai trijy gyliy ilgio ankerleinas (3:1), kad horizontali laivo jéga i inkarg biity
nukreipta kuo mazesniu kampu. Puciant 5-6 balams, patartina i$leisti 5-6 gyliy inkaro granding, o
jei v¢jas stipresnis arba inkaras nelaiko - ir 10 gyliy. Kadangi grandiné sunki, ji guli ant dugno.
Bangoms judinant laiva, ji kilnojasi ir amortizuoja smiigius, galin¢ius iSjudinti inkarg. Jei inkarui
priristi naudojamas lynas, jj nugramzdinti padeda boba - sunkus daiktas, pririSamas prie lyno
slankiu mazgu ir nuleidziamas iki pusés isleisto inkaro lyno. Kad bty lengviau iskelti ir taip sunky
inkarg, boba pririSama prie laivo su atskiru lynu, kuriuo pradzioje iSkeliama boba, o tik paskui
inkaras.
Kuo didesnis v¢jas ir bangos, tuo daugiau ankerleino iSleidziama. Esant stipriam véjui ir dideléms
bangoms, patartina ant tos pacios grandinés kabinti du inkarus (vieng paskui kitg) bei iSleisti visg
turimg inkaro granding. Taciau, Zinoma, patikimiau, kai tokiomis sglygomis naudojami du inkarai
su atskirais lynais, sueinanciais j laivapriekj 30-90 laipsniy kampu. Tada laivg maziau sukioja j
Sonus, ir laivo masé paskirstoma dviem inkarams.
Norint labai tiksliai nuleisti inkara, jis yra ,,uzvezamas" su valtele. Tac¢iau galima inkarg nuleisti ir
pakelti tiesiai 1§ laivo. Ypac Siais laikais, kai yra elektrinés inkaro gerveés (braSpiliai), kurias galima
valdyti klaviSo paspaudimu i$ vairinés.
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Ankerleing
papildzius Springu
(risamas dvigubu

piemeny mazgu

prie ankerleino)

galima sumazinti
Soninj laivo supimg

inkaravietéje

Jarlapyje suzyméta, kur negalima
- inkaruotis. Tai vandens kabeliai (violetiné
banguota linija), Siukslés dugne (angi. Foul
arba diezo Zenklas), augmenija (angi. R.
Wd- Weed), laivy liekanos (angi. Wk -
Wreck), dumblas (angi. M - Mud).
Tinkamas dugnas inkaruotis yra inkaro

W Zenklu pazymétoje vietoje.

Inkaras pakeliamas beveik ta pacia tvarka, kaip nuplaukiama nuo pliiduro. Varikliu, inkaro gerve ar
rankomis priplaukiama prie inkaro vietos dugne. Kai grandinés kryptis tampa vertikali, reikia
iStraukti inkarg 1§ dugno. Dazniausiai tai nebtina lengviausias dienos darbas. Pasikvieskite
pagalbininky. Priekyje esantis zmogus turi informuoti vairininkg balsu ar gestais, kad inkaras
»svarus', t. y. su inkaru néra pakeltas kitas lynas ar kokia nors Siukslé. Tik su ,,Svariu" inkaru
patartina judéti i priekj. Kol ant jo kabo koks nors pasalinis daiktas, judéti pavojinga. ISkeltas
inkaras biina aplipgs purvu ir nepatartina jj i§ karto uzkelti ant denio. Pakilnokite inkarg vandenyje
auks$tyn zemyn, kad purvas nusiplauty. Taciau taip neimanoma nuplauti viso purvo.

Geriausios vietos laivui inkaruotis yra tos, kur dugno gruntg sudaro zemé arba smélis. Taciau
smelétu dugnu negalima visiSkai pasitiketi - tai gali biiti Zvyras, uZnestas plonu smélio sluoksniu,
kuriame inkarai nesilaiko. Akmenuotas dugnas néra puiki vieta inkaruotis, nes esama pavojaus, kad
inkaras jstrigs tarp dviejy akmeny ir teks nerti jo laisvinti arba inkaras pradés Sliauzti ir daugiau
neuzsikabins. Jei leidZiant inkaras staigiai ir tvirtai sustojo, esama pavojaus, kad jis uZsikabino uz
rasto ar kito lyno. Pavojingiausia inkaruotis vietose, kur gali biiti nuskendusiy laivy liekany, ir
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uostuose, kur dugnas yra pavirtes SiukSlynu. Blogiausia vieta inkaruotis - ten, kur dugnas yra
vientisa uola. Tokioje vietoje inkaras visiSkai nesilaiko, nes neturi kur jsmigti. Inkaruojantis
populiariose inkaravietése, kur stovi daug laivy, esama pavojaus, kad aplinkiniai laivai gali jus
uzkabinti besisukinédami apie savo inkarus arba uzgriiiti nutrikus ankerleinui. Katamaranai,
keliantys kaimynai. Tokius laivus-vaiduoklius i§ karto atpaZinsite pagal Zuvedry paliekamas baltas
,huotakas" ant laivo jrangos, papilkéjusio tento, barSkanciy nepririSty denio rakandy ir kt.

6.4.21. Buksyravimas
Buksyruojama naudojant buksyrinj lyna, kurio ilgis parenkamas pagal vandens bangavimo bangos
ilgj (du, trys bangos ilgiai). Lynas turi biiti plaukiojantis, spyruokliuojantis ir toks ilgas, koks tik
gali biiti, nes veikia kaip amortizatorius. Buksyruojamas laivas turi plaukti buksyruojanciojo
kilvateriu (tiesiai 1§ paskos). Buksyrinis lynas vilkiko gale turi buti pritvirtintas prie neilgos virveés,
turincios du galus, pritvirtintus prie laivo korpuso. Taip paskirstomas buksyruojamojo laivo svoris
abiem bortams.

Buksyro ilgis turi bati lygus bangos
kartotiniam ilgiui. Buksyrui galima
panaudoti inkaro lyng. Svoris,
pakabintas ant buksyrinio lyno, padés
amortizuoti vilkimo smagius.

%
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Jei jusy laivas neturi vairo (vandensvaidis), kryptj palaikyti padés bet koks daiktas, velkamas
kilvateryje (kibiras, drabuZis ir kt.) Buksyrinio lyno galuose riSami valties (buksyravimo) mazgai,
kad, reikalui esant, galima bty greitai atriSti. Tvirtinti buksyra reikia uZz tvirty laivo daliy, tokiy
kaip inkaro gerve, specialios buksyrinés klampés. Pritvirtinus prie paprastos Svartavimosi klampés,
ja gali po pirmo trukteléjimo ,,iSplésti" i§ denio, ir tiek jg tematysite. Patartina buksyrinj lyng risti
prie i$§ anksto paruosto lyno, pritvirtinto abiejuose laivo bortuose, kad tempiamoji laivo jéga biity
tolygiau paskirstyta ir neveikty tik vieno laivo denio mazgo. Pravartu jspéti vilkika, kokia laivo
gramzda ir koks jos vaterlinijos greitis, kad buksyravimas nebiity pernelyg greitas, o laivo korpusas
nepatirty nenumatyty apkrovy. Jei jums teks buksyruoti, atminkite, kad laivai néra buksyruojami
glisavimo rezimu. Teks plaukti 1étai (5-8 mazgais). Taip pat patartina turéti nuolatinj radijo rysj tarp
laivy, kad, reikalui esant, buty galima suderinti manevrus (posiikius, pagreitéjimus ir sulétéjimus).

Buksyrinis lynas perduodamas permetus
lengvg metamaja virve. IS pradziy
pajudama pavéjui ir pasukama reikiamu
kursu tik jgavus greicio. Buksyrinis lynas
turi bati apsaugotas nuo trinties.
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6.4.22. Situacija ,,Zmogus uz borto*
,.Zmogus uz borto". Si komanda visada biina netikéta. Pagiai komandai pasakyti reikia apie 3
sekundziy. Zmogus ja suvokia apytiksliai per 7 sekundes. I3 viso - 10 sekundZiy. Jei laivas plaukia
5 mazgy greiciu nakti, zmogus lieka beveik uz 26 metry. Baltijos juroje Sis atstumas daznai buina
lygus atstumui tarp bangy. Jei plaukiate 7 mazgy greiciu, atstumas padidéja iki 36 metry. Jei yra
ivykio liudininkas, jis pirmiausia turi pakviesti visa komanda susukdamas: ,,Zmogus uz borto!" Jo
vienintel¢ pareiga - nepamesti Zmogaus i$ akiu ir visa laika rodyti ranka krypti j ji. Pirmas
igulos veiksmas - uzfiksuoti laivo pozicija GPS imtuve (MOB mygtukas GPS imtuve - Man Over
Board turi biti paspaustas 2 sekundes, kad uzsifiksuoty koordinatés). Sis tagkas automatiskai
paskiriamas laivo kelio tasku (angl. waypoint) ir GPS nuolat rodo kryptj i ji. Antras zingsnis -
1Smesti gelbéjimo ratg arba danbojy su gelbéjimo ratu. Jie bus papildomi zenklai, Zymintys
apytiksle vieta, jei zmogus dings 1§ akiracio.
Laivo valdymas. Kuo grei¢iau sustabdykite laivg ir pradékite dreifuoti, jei Zmogus uz borto laikosi
ant saugos dirzo. Jei zmogus liko uz laivo, reikia apsisukti per pavejing pusg ir grizti prie jo taip,
kad zmogus bty i§ pavéjinio borto pusés. Vienas zmogus turi likti prie iSkritusiojo ir paduoti jam
paranking virve. Kitas Zzmogus turi pasiripinti atsinesti paruosta gelb&jimo ratg ir papildomg virve.
Trecias zmogus turi nusileisti j kajute zibintuvéelio, gelbéjimo liemenés, peilio ar zirkliy vantams
kirpti. Maziausiai tris zmones siyskite traukti iSkritusiojo uz borto. Kiekviena pora ranky Siuo metu
turi padéti gelbéjimo darbuose.

1. Priplauke prie zmogaus, nuleiskite jam gelb¢jimo rata, laikydami rankose antrajj priristos
prie gelbéjimo rato virvés galg.

2. Isikibusj i gelb¢jimo rata Zmogy virve pritempkite prie transo laipteliy ar kitaip padékite
ilipti 1 laiva.

3. Jei i8krites uz borto jgulos narys ,,neskuba" pasinaudoti gelb¢jimo ratu - jis yra Soko
biisenos arba turi kity problemy, trukdanciy orientacijai. Kiekviena sekundé yra labai
brangi.

4. Nesitikekite, kad viskas sekmingai susitvarkys. Jei tik skestantysis neklauso komandy
kibti j virve ar gelbéjimo ratg - teks lipti j vandenj jam padéti. Tai - neiSvengiama.

5. Sokdami j vandenj, pasiraipinkite savo paties saugumu:

enusirenkite tuos drabuZius, kurie gali prisigerti vandens, bet ne visus;
eapsivilkite gelbéjimo liemeng;
eprisiriskite per juosmenj ilgg virve;
epritvirtinkite kitg jos galg prie laivo;
epasiimkite su savimi gelbéjimo rata, priristg ilga virve prie laivo.
6. Jgulai tuo metu reikia irgi pasirengti:
esusirasti bent kelis zibintuvélius naktj;
esusirasti peilj;
*pasiruosti vanty kirpimo zirkles lejeriams kirpti.
7.1 vandenj ne Sokite, o panirkite palengva.
8. Neskubekite paleisti laivo, kol padaznéjes kvépavimas netaps normalus.
9. Priplauke prie skestanciojo, padékite jam uzsimauti gelbéjimo ratg. Tada kilsteléje padéekite
jam i8koséti vandenj (padauzykite per nugarg).
10.Jei skestantysis nereaguoja j pagalba, reikia uzsimauti gelbéjimo rata, apglébti skestantjjj
per kakla, paguldyti ant saves aukstielninka ir duoti komandg jgulai traukti virve jus abu
prie transo laipteliy.
Zinodami visa tai, pries i§plaukdami j jiirg laive privalote turéti:
*bent du gelbéjimo ratus (trecias irgi pravers);
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*bent dvi ilgas (laivo ilgio) virves;

epeilj parankioje denio vietoje;

*GPS prieinamoje vietoje, kad vairininkas galéty laiku paspausti MOB;

denio saugos trosus, prie kuriy prisisegus saugos dirzg galima saugiai nueiti iki laivo priekio
ir atgal jo nepersegant;

gelbéjimo liemenes visai jgulai;

*gelbéjimo plausta.
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Schema nurodo, kaip rasti uz borto iskritusj zmogy, jei nezinote jo iSkritimo laiko ir vietos.
Ka daryti, jei pasteb&jote, kad néra jgulos nario, ir nezinote, kada jis iSkrito uz borto?
Visy pirma sustokite, uZradykite laika, buvusj greitj ir kursa. Nustatykite, ar yra srové. Zmogaus
galva vir§ vandens sukuria labai maza buringuma, kad jis dreifuoty pavéjui. Jo vietg veikia vandens
STove.
Apklauskite visus, kada paskutinj kartg Zmogus buvo matytas ir manykite, kad tai yra jo iSkritimo
laikas. Tolesné metodika leis pakankamai tiksliai nustatyti tiketing kursa, kuriuo plaukdami rasite
18kritusj zmogy, nesvarbu kada jis iSkrito. Nubrézkite laivo kursg jurlapyje. Padauginkite jo greitj 18
laiko, kai paskutinj kartg Zmogus buvo matytas laive. Atidékite gautg atstumg ant savo kurso tiesés
jurlapyje ir gausite tikéting taSka ,,MOB 0".
Tada padauginkite sroves greitj i$ to paties laiko ir jiirlapyje nubrézkite sroves krypties linija i$
tasko ,,MOB 0" bei taska ,MOB 1". Cia yra tikétina zmogaus buvimo vieta, pakoreguota srovés.
ISmatuokite kursg i$ dabartiniy laivo koordinaciy i taska ,,MOB 1". Tai ir yra kursas, kuriuo
plaukdami galite surasti zmogy. Tiesa; plaukiant jus nes srové, bet tiek pat ji ne$ ir iSkritusj Zmogy.
Jis visada artésite | besikei¢iantj taSka ,,MOB 2", kuriame yra zmogus kiekvienu laiko momentu.
Zmogy galite pamatyti bet kada, desinéje arba kairéje puséje nuo jiisy kurso. Paskirkite denyje
budétoja, kuris klausytysi galimo Svilpuko garso (vairingje variklio gausmas garsus. Naudokite
prozektoriy nakties metu. Kvieskite gelbéjimo tarnybas (Pan- Pan- Saukiniu, ne May-Day),
Saudykite raudongsias raketas ir ieSkokite iSkritusio Zmogus. Pan-pan Saukinys, o ir ,,Oskar véliava
informuos netoliese esancius laivus apie zmogy uz borto ir paaiskins, kodél jiis ignoruojate eismo
taisykles.
Mirusio jgulos nario pristatymas j kranta, vykus nelaimei laive, prie§ grizdami j uosta
praneskite apie jg pasienio tarnybai (geriau mobiliuoju telefonu, o ne tiesiai j eterj). Ji iSkvies jums

atvykstant:

. pasienio pareigiing;

. policija (paruoskite jgulos sarasa jtraukdami: vardus ir pavardes, asmens kodus,
gyvenamosios vietos adresus, telefonus);

. prokuratiiros atstova (jis surasys apklausos protokolg);

. teismo ekspertg ir kt.
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